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Anmeldeschluss zu unserer Jubilaums-JHV ist in wegen Tagen,
am28. September!
Werte Club-Mitglieder,
im Jahr 2017 feiern wir bekanntlich in Wernigeragleser 25-jahriges Club-Jubildum.

Es wurde ein umfangreiches Programm entwickelt. #éazeit noch fehlt, ist
Deine Anmeldung zur Jahreshauptversammlung 2017.

Einige Programmpunkte der von uns geplanten Veadtsty sind allerdings bereits
Uberbucht. Aber fir den Dampfsonderzug der DR-Buf Brocken und auch fiir die
Fahrt mit der ,Bergkonigin“ nach Ribeland sind noemige Platze frei.

Naturlich stehen in jedem Fall auch noch Platzelen zwei abendlichen und legendaren
Essen im ,Alt-Wernigerdder Hof* zur Verfiigung.

Es ware schon, wenn wir, das Organisationskomiie®ernigerode, vobir eine
Zusage zu der Veranstaltung erhalten. Zur Erleigirg einer Anmeldung haben wir
noch einmal einen aktualisierten Anmeldebogen ffigige

Also: Sofort entscheiden und anmeldamd die Anmeldung bitte an
Inge Schiler, 21745 Hemmoor, Sonnenbrink 21 odgr.schuelerl@t-online.denden.

Mit freundlichen GrifRen
Gerhard Hottcher und Thomas Schneider

Das Programm liegt euch im NFS 1/17, auch auf endeternetseite, vor. Bei Bedarf ist es
per Fax oder e-mail kostenlos von der Redaktioél#ith — gegen Rickporto auch per Post.
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Der Stammtisch Ziirich trauert
um das Mitglied Martin Schnider

Durch einen unerwarteten Zusammen

.Reichsbahnanwarter* zum ,Reichsbahnse-
kretar beférdert. Gleichzeitig erhielt er noch
eine ,Belobigung zur Erfullung der grof3en Auf-

‘n “gaben innerhalb des Volkswirtschaftsplanes®”.

bruch und trotz sofortiger Wiederbelebung

verstarb Martin am 12. August 2017 ki J

vor seinem 60. Geburtstag. Martin war 9
langer Zeit in unserem Club Mitglie
Seine Ausbildung zum Ehrenlokfiihrer g
solvierte er auf der Strecke Zittau — Oyhi
wo er auch noch fast jedes Jahr seinen
in den Wintermonaten absolvierte, d
war ihm immer ein sehr wichtiger Termin. #
Am Schweizerstammtisch war er zwar
eher selten anzutreffen. Seine freie Zeitgg
musste er gut einteilen, war er doch la
Zeit Prasident des Tram Museums Zun
und spater Prasident des Stiftungsrates
«Eisenbahn Sammlung Uster» wo er (
Stammtisch Schweiz im Jahre 2014 bg
Jahresabschlussessen personlich emp
Sein grosses Wissen Uber Strassenba
zeigt sich auch in etlichen Broschiren u
Buchlein uber die Verkehrsbetriebe Ziiric

Wir kondolieren der Familie und sein
Freunden herzlich.

Im Namen seiner Stammtischkollegen
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Von Martin Schniders langjahrigem Lebensge- Ll 05
fahrten, Werner NeuRaus Stuttgart erhielten  , Vollblutbuchhandler alten Schlages*

wir eine Schilderung seines letzten grol3en EhrerNaCh Informationen der Hannoverschen All-
lokflhrer-Ereignisses. Vielen Dank an ihn, sich emeinen Zeitung (Zitat in der Uberschrift)

gerade jetzt hierflr Zeit genommen zu haben! Wad

wenn nicht hier, ware dieser kleine Bericht besseﬁmd von unserem Sekretar Heiner Bruer ist

aufgehoben? Wunderbar, dass es Martin noch ve®M 21. April der bundesweit bekannte Buch-
gonnt war, so etwas Schanes zu erleben — und Schallplattenhhéndleghrenlokfihrer

meint euer Redakteur Martin Schmorl, 80-jahrig verstorben.

Wir hatten am 04.04.2017 im Vorgriff auf Er war zwar kein Mit-
Martins sechzigsten Geburtstag im Bahn{ | glied unseres Clubs, hat-
hofsrestaurant von Oybin eine kleine Feief | te aber freundschaftli-
organisiert. Sowohl seine beiden "Lehrlok] che Beziehungen ein-
fihrer" Horst Schafer und Werner Peter- schlieBlich Spendenuber-
mann, sowie Aktive der SOEG und Freund gabe zu uns gepflegt
aus dem Zittauer Raum waren anwesen( und war deshalb auch
Martin war ab 1991 bei der Zittauer Schmal- NFS-Leser.(Foto aus
spurbahn auf Lehrgangen zum Ehrenlokfiih] 2008, buchreport.de)
rer. Ich habe ihn dazu seit 2006 regelmassigSeine* Buchhandlung befand sich an der
begleitet. Die Lokfuhrer und Heizer in Zittau BahnhofstraRe Hannover, inzwischen ,Hu-
haben oft zu Martin gesagt: ,Das hast Dugendubel”. Zur Glanzzeit des Geschafts be-
vom Horst gelernt! Im Rahmen der Feierstand der Ehrgeiz, jedes lieferbare Buch di-
wurde er mit entsprechender Urkunde vomekt am Lager zu haben. Die Auswahl der




Bicher, speziell auch der Eisenbahnliteratui
war riesig. Martin Schmorl bleibt bestimmt
allen, die ihn kannten, als ein ganz normalel
freundschaftlicher Mensch in Erinnerung.

Interessante Neuigkeiten von den
Sachsischen Schmalspurbahnen

von Frieder Jehring

Der Schwarzbachbahne.V. hat den Wieder- |
aufbau der Strecke GolRdorf-Kohimuhle - .
Hohnstein (,Bimmelheinrich“, 1951 abge- Doppelausfahrt in Nebitzschen — IK dampft tber
baut), ausgehend vom Bf Lohsdorf, um Wei_den BU nach Kemmlitz, IVK nach Glossen.

tere 180 Meter in Richtung Hohnstein (berghttps://www.wilder-robert.d¢Strecke etc.)
warts) vorangetrieben. Damit sind hier inzwi-http://ssb-sachsen.¢8pendenaufruf zur HU!)

schen300 m Gleis befahrbar Die IK Nr.54  pje 99 1542-2 (sdVK Nr.135) der IG Pref-
der ,Stiftung Sachsische Schmalspurbahnemjtztalbahn e.V. war im Juli / August auf der
erdffnete den neuen Abschnitt mit 2 Wagergergstrecke-Ybbsthalbahnzu Gast. Das er-
des ,IK-Zuges® am 26. August beim Bahn-pajiene Teilstiick der Ybbsthalbahn gehért
hofsfest.  http://www.schwarzbachbahn.de ger  Osterreichischen Gesellschaft fiir Lokal-
. Fo bahnen* fttp://www.lokalbahnen.at/oeglb
die heuer ihr 40. Jubilaum feierte. Die IVK
sprang dabei fir die derzeit nicht betriebsbe-
reiten Dampfloks der OGLB ein. Obwohl die
Strecke 760 mm Spurweite hat, zog die fur
750 mm ausgelegte IVK anstandslos die ihr
zugeteilten Zige Uber die Gleise, natirlich
nach vorherigen ausgiebigen Testfahrten. Be-
reits 1918 kamen s&. IVK in Serbien auf bos-
nischer Spur nach Testfahrten zum Einsatz.
Die Bergstrecke-Ybbsthalbahn ist vor allem
wegen ihrer zwei Trestlework-Briicken ,Huh-
gen“) auf dem neuen Gleis in Richtung Hohnsteinneég?sgl‘;iuc?lde ”\évael}tsetirlb?jcgr-\gagl’?kitr‘; kge;fr?snén
Bei der Dollnitzbahn (,wilder Robert) menrfach zur Anwendung kam (z.B. beim
wurde am 06. Juni der in Nebitzschen ab-yyttenbachviadukt® in Oberwiesenthal und

zweigende Streckenast nach ,Kemmlitz Bepgjm regelspurigen Markersbacher Viadukt).
triebsbahnhof* (friiher nach Kroptewitz) und

den Anschliissen zum Kaolinwerk bis zum Ist Bahnfahren noch

Hp ,Kemmlitz Ort* wiedererdffnet (2,5 km). =~  €inen Pfifferling wert? — Z.
ELF Jahre lang ruhte hier der BahnverkehHamburg Hauptbahnhof, Sonnabend am frii-
wegen baulicher Mangel. Seit Juni 2017 gibhen Nachmittag. Die Anzeigetafeln verwei-
es nun an Veranstaltungstagen wieder Dogsen auf die tiblichen Verspatungen, also kein
pelausfahrten in Nebitzschen — 45 Jahre lanGrund zur Sorge, alles normal. Dann wie be-
gab es keine! IVK, Diesellok und -triebwa- kannt, ein kurzfristiger Gleiswechsel und der
gen gaben sich die Ehre. Am 10.09. hatte digorausgeahnte Hinweis auf die umgekehrte
IK'Nr.54 hier ihren letzten Einsatz vérist-  Wagenreihung. Unser Zug fahrt ein, wir neh-
ablauf am 24.09.201beim Mugelner Bahn- men Platz und freuen uns auf ein Wochen-
hofsfest stilecht mit dem IK-Zug ,Anno 1900“. ende in Berlin.

badhi Eal”

IK-Zug ,Anno 1900“ (zu sehen der ,Bankelwa-
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Der Neige-ICE verlasst Hamburg in schneliMein zaghaft geduRRerter Wunsch nach einer
ler Fahrt. Kurze Zeit spéter ist bei den Smartvielleicht noch schnell einzurichtenden Schein-
phone-Nutzern eine gewisse Anspannung zanfahrt stield in meinem néachsten Umfeld je-
vernehmen. Die Apps scheinen Unheil zwoch véllig unerwartet auf heftige Ablehnung.
verkiinden. Vom Bordpersonal wird umge-yng so fuhren wir weiter bis Berlin. Leider
hend eine _facebook—konforme Bestatigung qnnten wir die Schlussmeldung aus dem
der Nachrlchtenlage ve_rlangt. AUf_grundeinen oder anderen Smartphone nicht mitho-
mehrerer gleichartiger Dialoge verzégerte.qon \wir vermissten die AnsagSie haben

sich dadurch erst einmal die Bereitstellungy,, zie| erreicht!“. Aber nach einem Blick
der bestellten Kaffeebecher, was fir uns nac ;s gem Fenste.r éahen wir dann ein analoge

Abwagen aller Umstande die zunachst 9roesjayes Schild mit der Aufschrift ,Berlin

re Belastung bedeutete. Hauptbahnhof“ und stiegen auf eigene Ge-
Wir durchfahren den Sachsenwald und irfahr einfach aus.

Hohe des Haltepunktes Friedrichsruhe folgjyi yier stunden Verspatung kamen wir dann
offizielle Aufklarung zur Situation:,Die 5 ch im Hotel in Spandau an. Sonntagmor-
Strecke ist wegen Slgnalstdrung _gesperrben trafen wir im bekannten Stammhaus in
Der Zug verk_ehrt auf e_lner_UmIelterstre—der Siemensstadt auf unsere Gastgeber Len
cke. Wir erreichen Berlin mit noch unbe-yn4 jirgen zum traditionellen Pilzessen und
kannter Verspatung.“Damit war ,Fried- pistrinken der Ehrenlokfthrer. AnschlieBend

richs Ruhe” dahin. Die ersten Notrufe gingene pjie, uns noch ein wenig Zeit, um mit dem
an die Angehorigen, gefolgt von Forderungyc s der Linie 123 bisher unbekannte

gen an den Bahnvorstand und dem Ruf nagBinqriicke von Berliner Stadtteilen zu gewin-
Soforthilfe von der Regierung. Viele AuBe- .. \vahrend der Fahrt gaben uns Leni und

rungen verknipft mit dem Hinweis, dass fri-j,yen viele interessante Erlauterungen dazu
her (ohne Handy?) alles besser war. Nu g g '

n
wéhrend die Experten Uber die aussichtslogg@ die Strecken Berlin - Hamburg und Berlin

Situation stritten, gab das Zugpersonal gesi- Hannover auch am Sonntag noch gesperr
cherte Hinweise zum weiteren Fahrtverlaufvaren, mussten wir uns leider zur frihzeiti-

die vielfach jedoch wegen der einen oder ar€n Rickreise entscheiden. Eigentlich waren
deren Kenntnisliicke in Erdkunde nicht ver-Wir aber noch gerne ein paar Stunden bei un-
standen wurden. Wie eben verkiindet, gin§éren Gastgebern geblieben. Also kommen
unsere Fahrt nun von Hagenow-Land weiteWir nachstes Jahr wieder ins Stammhaus zu
iiber Schwerin, Biitzow, Giistrow, Warenden Pfifferlingen — die hervorragend zuberei-

(Miiritz), Neustrelitz und Oranienburg nachtéten Pilze sind es uns wert!

Berlin. Ein Hauptgewinn flir Eisenbahn-Es ist noch zu erwéhnen, dass vermutlich
freunde, aber eine klare Provokation fir dieBrandanschlage auf die Signaleinrichtungen
Digitalen. Die in spontaner Eintracht entris-der Schnellfahrstrecken die Ursache fiir die
tete sozialmediengepragte Menge schien zmassiven Stérungen im Betriebsablauf wa-
Allem bereit. Dann eine weitere unfassbareen. Die Bahn hat sich sehr um die Fahrgaste
Eskalation. Fir die permanent Angeleintergekiimmert und bei Umbuchungen unbiiro-
die grofte Katastrophe Uberhaupt — kein NetZtratisch gehandelt. Besonders nett fanden wir
kein Google! keine Schwarmintelligenz! die Einladung fiir die Kinder zu einem kos-

Wir genossen indes den schénen Blick adenlosen Essen im Bordrestaurant. Durch das
den Schweriner See und auf die schénen Langervieren von Nudeln mit roter Sol3e gewann
nordlichen Brandenburger Landes. sStund&isenbahnerinnen und kleiner Eisenbahner!
um Stunde verging die Reise wie im Flug, . g
die Geschwindigkeit eher gemutlich und die *@
Fahrt durch zahlreiche Halte aufgelockert.

Reinhard Schiler



Clubkontakte kehrs (Planbetrieb)! Dies bedingt, dass der Be-

Versand des NES u.v.a.m: trieb den Erfordernissen des OPNV angepass
Sekretariat Club DR Ehrenlokfuhrer W.erde'? muss, ermoglicht .aber ebe_n auch ein
c/o Heiner Bruer, Am Kornfeld 10, Finanzierung aus offentlichen Mitteln. Um

31708 Ahnsen, Deutschland dabei — fur den Tourismus unerlasslich — wei-
Tel.: +49-(0)5722-85811 terhin mit der kostenintensiven Dampftrak-
Fax: +49-(0)5722-907030 tion fahren zu kdnnen, ist es wohl unumgang-
e-mail:h.bruer@gmx.de lich, den Betrieb an allen anderen mdglichen

- ) Stellen zu rationalisieren, sprich mit geringst-
Kontoverblndgng des Clubs: _ moglicher Personalstarke auszukommen.
Achtung: Nicht fur Zahlungen zur Teilnahme

an der JHV 2017 verwenden! Viele ,Normalsterbliche” werden die damit
verbundenen Verdnderungen vielleicht gar

Begunstigter: ;
Club DR Ehrenlokfiihrer. Winterthur nicht bemerken, manche sogar vorbehaltlos
IBAN: CH52 0900 0000 9163 4676 4 begrifRen. Wir, darunter viele Freunde der
BIC (=Swift code): POFICHBEXXX historischen Eisenbahnen, erkennen solche
Bank: Swiss Post, PostFinance Bern Veranderungen und empfinden dabei ggf.
Dieses Konto wird in EURO gefiihrt. auch eine gewisse Wehmut. Doch das ist der

Lauf der Zeit! Sogar bei reinen Museumsbah-
nen mit vollstdndig ehrenamtlichem Betrieb

von Mitgliedern an die JHV vom 4 Novem-Wird heutzutage modernisiert, wie z.B. mit
ber 2017 sind bis zur@0 Septembér 2017 Druckluftbremsen oder Funk-Kommunikation.

(eingehendpn das Sekretariatzu stellen. Bei der WTB kam es zu einem zeitlichen
Y Zusammeentreffen der Rationalisierungszwéan-
Die neue WeiReritztalbahn ge mit den Hochwasserschaden. So wurder

- . die Schaden nicht einfach nur beseitigt, son-
Nach unserem Erlebnis-Bericht im NFS 2/17%ern die Strecke wurde zum groRen Teil nach
.Dampf zwischen Dipps und Kipsdorf® h54ernen Anforderungen und mit modernen
mochten wir ein paar weitere Informationen,itteln. Methoden und Materialien neu ge-

die fur uns ELF interessant sein konnten, zuh, .t Dabei wurden aber div. Fehler einer
nun wieder auf ganzer Lange fahrenden Wei{jper-Rationalisierung* vermieden, wie sie

Reritztalbahn bringen. Gleich vorab: ELF-oft an anderen Nebenbahnen schon vorhan
Ausbildungsangebote seitens der SDG sinfen sind. Es gibt weiterhin geniigend Kreu-
damit leider nicht gemeint. zungsmdglichkeiten fiir Fahrtage mit um-

Mit dem ELF-Ausbildungsangebot war 2002fangreichem Traditionsbetrieb, schone und
Schluss, als der Betrieb auf der Strecke weiutzbare Baulichkeiten an den meisten Sta-
gen der Hochwasserschaden zum Erliegetionen, Fahrkartenverkauf in den Endbahn-
kam. Die Betriebsfiihrung lag seinerzeit ganhéfen und im Zug (ohne ,Service-Gebuhr*).

frisch bei der Betreiberin der Fichtelberg-An diesen Errungenschaften hat die ,|G Wei-

bahn, der ,BVO Bahn GmbH*, eine Tochterf3eritztalbahn e.V.* einen riesigen Anteil!

der ,Busverkehr Obererzgebirge GmbH".pas im vorfeld der Wiederaufnahme des Be-
Erst zu Beginn des Jahres war der Betrieb Vopjeps auf der Gesamtstrecke und auch bis
der DB-Tochter ,Mitteldeutsche Bahnreini- neyte viel diskutierte Problem der Anzahl der

gungsgesellschaft mbH* ibernommen wordenysglichen Fahrten ist dem gleichen Finanzie-
Heute betreibt die SDG (,Sachsische Dampfrungsproblem geschuldet. Wir Autoren mei-

bahn-Gesellschaft mbH*) die Strecke im Ver-nen, dass die nun vorhandene, hoffentlich nur
bund mit der Fichtelbergbahn und der LoRnitzvoriibergehende Beschréankung auf taglich 2
grundbahn. Alle drei sind immer noch reqularZugpaare fir die Gesamtstrecke, plus 1 Zug-
fahrende 6ffentliche Eisenbahnen des Nahvepaar zwischen Hainsberg und Dipps, tatséch-



mailto:h.bruer@gmx.de

lich der unter den gegebenen Umstanden einvieder nach Dresden zuriick kommt. Die Li-
zig machbare Kompromiss ist. Eine Erhd-cke zwischen Kipsdorf und Altenberg wird

hung der Zugfolge-Dichte wird dem Verneh-zudem von einer hinreichend haufig fahren-
men nach von der SDG durchaus angestreliten Regionalbus-Linie bedient, die von Dres-
wenn sich die Fahrgastzahlen entsprechertken tiber Dippoldiswalde kommt und von da
entwickeln. Neben diesem taglichen Regelbis Kipsdorf parallel zur WTB fahrt.

Fahrplan gibt es einen verdichteten Fahrplap;, groRten / auffalligsten baulichen Veran-

fur mehrere traditionell gut nachgefragte iiber 2002 sind:
Wochenenden / Feiertage im Jahr, und Tradlqerungen gegentber Sind:

tionsverkehr auf ehrenamtlicher Basis kommt * die neue Stabbogenbriicke oberhalb des
zu entsprechenden Anlassen ja auch noch Bf Rabenau (seit 2008 in Betrieb),

hinzu. Wir sollten uns also uberwiegend - die Neutrassierung mit Verlegung von
freuen, dass die Bahn nun endlich wieder  Briicke und Bahniibergang in Ulberndorf,
lebt. Das Fahrtangebot auf der Gesamtstrecke
wird derzeit, entgegen aller Unkenrufe, sehr
gut angenommen, obwohl Kipsdorf als Aus-
flugsziel gegeniiber friheren Zeiten recht un-
attraktiv geworden ist (vor allem als Folge
der 15 Jahre dauernden Betriebsunterbrg
chung!). Ein paar mutige Unternehmer habe
jedoch reagiert und begannen mit der Strg

an allen Haltepunkten und den Bahnho-
fen aufBer Hainsberg und Dipps muster-
glltig sanierte und teilweise auch neu
errichtete Baulichkeiten.

mittels mobiler Verkaufsstande zu bewirten Sl s
Die Gemeinde hat zudem fiir den Hausmei =3
ter des Bf Kipsdorf die Arbeitsaufgabe alss
.Bahnhofsguide" geschaffen — das ist ei
Gastefuhrer, der zu den Ankuftszeiten d
Zige hier den Touristen Empfehlungen z
lohnenden Ausflugszielen gibt. [

Durch die Fahrplanumstellung werden nurbtabbogenbriicke bei Rabenau, Signal Rickfallweiche
leider jene treuen Ausfligler benachteiligt,
die den unteren Steckenabschnitt fir Wandé
rungen durch den Rabenauer Grund — d¢g
landschatftlich reizvollsten Teil der Strecke
nutzen. Die Kombination Wanderung mit
Bahnfahrt ist hier richtig traditionell gegeben
und beschrankt sich seit der Wiedererdffnun
2017 auf nur 3 Zuge je Richtung, wo marg
bislang 6 Zlge zur flexiblen Auswahl hatte.

Allen Skeptikern sei gesagt, dass die Fa
nach Kipsdorf nicht nur des Ortes wegerz+ - s

oder wegen der Bahn-Nostalgie lohnt! AIIe'nGabionen-StUtzbauwerk am neuen Durchlass ober-

das Kipsdorfer Empfangsgebaude ist €ingap guschmile, Gleis noch nicht geschottert
Sehenswiirdigkeit (siehe auch NFS 2/17)

; atirlich wurde noch viel mehr verandert,
aber man kann auch von Kipsdorf aus aulf\I

mehreren schénen Routen wandern, mit idyls o nicht so auffélig ist. So wurden die

lischen und interessanten Unterwegszieleﬁitéﬁfbn?gme;rse,\}I(glrjlelnettsgﬁge?rr‘rg?:vevg drgreglts
und vor allem bis hin nach Altenberg, von ’

wo aus man mit der Muglitztalbahn stilecht* verblendete Betonwéande, oder als Gabionen.



Zahlreiche Briicken und Durchlasse wurderOBERCARSDORF
grundhaft erneuert. Als technische NeuheiFFsmssssss= |
gilt die Brucke am Gasthof Obercarsdorf, dig
bei drohendem Hochwasser von den zufiu
renden Gleisen getrennt und durch Einsatg_
krafte mittels eingebauter Mechanik manuelg

um 80 cm angehoben werden kann.

Verschlissener und neuer Hektometerstein

Unterwegs bieten 5 Bahnhotfe Kreuzungs-
moglichkeit. Im Normalfall miissen dort kei-
ne Weichen und Signale mehr gestellt wer-
den — man hat Rickfallweichen eingebaut so-
wie samtliche Hauptsignale entfernt und
durch Trapeztafeln ersetzt. Die Sicherungs-
technik an den BU ist auf modernen Stand
i— gebracht worden, einschlieBlich der zugeho-
o : Ny .. .rigen Uberwachungssignale. Die Stral3en-Nut-
Fahrt ber die_anhebbare Brilcke und den BU 'Qgr werden nun ni%ht ?nehr mit traditionellen

Obercarsdorf. Eine gewdhnliche BrUckenerhbhun%EIOCken_ und Klingelténen gewarnt. sondern
hatte die weitraumige Anhebung von Bahntrass 9 g !

und StraBe zur Folge, was viel teurer ware. mit den neuzeitlichen Lautsprecher-Klangen.

Y aE.

Die Gleise sind natirlich auch komplett er-&s
neuert worden. Anstatt gelascht, sind dig8
Schienen nun verschweiRt. Uber groRe Ab
schnitte sind Kunststoff-Schwellen verbauf
worden (héchstwahrscheinlich aus Recyc
ling-Material gepresst). Der Schotter ist abe
von herkémmlicher Art. Alles ist mit neuen
Hektometersteinen ausgestattet. Nattrlich g
stattet dieser Ausbau nun das Ausfahren d
projektierten Hochstgeschwindigkeiten, bis
hin zu 30 km/h.

K

Kunststoffschwelle mit Trankungs(?)négeln Einziger Hp ohne bedachtes Bauwerk ist nun Ul-
berndorf - friiher gab es hier ein Wartehauschen.



Schon vor der Wiedererdffnung geriet die und alle Schilder im Bereich des Unfalls ver-
neue Trasse in die Negativ-Schlagzeilen. Demessen. Ergebnisse sind noch nicht bekannt
BU in Ulberndorf liegt in einer Bahn-Kurve, Den Meldungen ist nicht zu entnehmen, wel-
wodurch der Kreuzungs-Winkel zwischenches konkrete Schild zum Zusammenstol3 ge-
Schiene und StralBe am dstlichen StraRenraffishrt hat (vermutlich fehlt dem Kind auch die
der B170 sehr klein ist. An dieser Stelle sindErinnerung daran).

mehrere Fahrradfahrer, wohl meist Touristeihas EG in Dippoldiswalde dient schon lange
ohne Ortskenntnis, schwer gestirzt. Trotgicht mehr seinem urspriinglichen Zweck. In-
offiziell vorhandenem parallelem Radwegzyischen ist es auch auBerlich ziemlich he-
benutzen talwarts velocipierende Tourenradmnter gekommen. Diesen traurigen Anblick
ler halt lieber die StraBe; der Radweg ist leicheitens der SDG oder der Stadt zu beheber
zu Ubersehen, wahrscheinlich in Navis nichfyng gas Gebaude einer angemessenen Nu
drin, und verlauft verwinkelt durch Anwoh- zyng zuzufilhren, wirrde dem Gesamtein-
nerstralen- eilige Radsportler reizt er also gryck einer Fahrt mit der WTB sehr gut tun!
kaum. Experten wurden berufen, um die Ein-

haltung der Bauvorschriften zu prifen unc
ggf. technische MalRnahmen zur kinftiger
Verhinderung solcher Unfélle festzulegen
heraus gekommen ist die Verpflichtung zu
Aufstellung eines groRen Warnschildes. Si
cherlich von Laien wurden auch grof3e Aus

Die Beschilderung soll inzwischen nachweis
lich weitere solche Unféalle verhindert haben.

Mosaik-Atelier im Bf Schmiedeberg - gro3e Fenster
In Schmiedberg dient das ehemalige EG als
Wohn- und Atelier-Gebaude des Mosaik-
kiinstlers Klaus-Peter Dyroff. Er sagtelns
muss es gelingen, die Fahrgaste zum Aus
steigen zu locken. Da lassen wir uns noch
etwas einfallen."Seine Ideen reichen von
Atelierfiihrungen bis zum Angebot von Mo-
saikbausatzen mit Bahnmotiven (Info / Zitat
aus der ,Sachsischen Zeitung“ v. 30.06.2011).

Ein Unfallopfer, das mit dem Babatriebin N Kipsdorf erstrahit nicht nur der Bahnhof
Verbindung steht, gab es nun leider auc§amt Stellwerk (das leider nur noch eine Mi-
schon. Ein 10-jahriger Junge, der mit seineRimalfunktion besitzt) in neuem Glanz, son-
GroReltern in der Bahn fuhr, verletzte sichdern das Heizhaus nahe des Ortseingang
den Kopf an einem Schild nahe der Bahntrag¥urde ebenfalls saniert. Zu DR-Zeiten traten
se bei Obercarsdorf, als er sich zu weit audie Personale des ersten Friihzuges von hie
dem Fenster lehnte. Er musste ins Krankerfus ihren Dienst auf einer uber Nacht mit Ru-
haus eingeliefert werden. Neben der Priifundléfeuer abgesteliten Lok an — das habe ich
ob evtl. eine Aufsichtspflichtsverletzung vor-auf meinem ELF-Grundlehrgang noch miter-
lag, wurden Ermittlungen in allen Richtun-lebt. Unsere Grindungsvéter Hans Elmer t

gen eingeleitet — dazu wurden Rollmateriatnd Heini Billeter waren damals in diesem




Gebaude sogar ,mit der Lok" einquartiert.nungen) parallel zur Hauptbahn verlief. Bis
Die Fruhzige sind schon lange Geschichte heute befindet sich im ehem. Schmalspur-Bf
deshalb ist es um so erfreulicher, dass diPotschappel eine Wagenhalle, in der War-
SDG sichfir die Erhaltung dieses Gebaudegungsarbeiten fir die WTB und die L6Rnitz-
entschieden hat. Eine der beiden Arbeitsgruigrundbahn ausgefuhrt werden. Der Bf war
ben wurde modernisiert, man will hier wie-frilher Endpunkt der 750 mm-Strecke nach
der an Loks Wartungsarbeiten durchfihrenNossen. Nun wurde auch das Ende der Wa-
AuRerdem sollen hier die kalten Reservelokgenwartung in Potschappel verkindet — zu
sicher untergestellt werden. Ob der ins Hauanrentabel fiir eine Modernisierung der Halle
integrierte Wasserbehalter wohl wieder in(zwecks Schaffung guter Arbeitsbedingun-
Betrieb genommen wird? Das ware zu erkungen), wegen der fehlenden Schienenanbin-
den. AuRerlich ist ein richtiges Schmuck-dung. Die Halle wird kiinftig zum Unterstel-
stlick aus dem Gebéaude geworden. len musealer Fahrzeuge genutzt werden, unc
. : fur die Wagenunterhaltung wird jetzt ein mo-
derner Neubau angrenzend an das Hainsber
ger Heizhaus errichtet. Im Zuge dessen wer-
den auch Aufenthaltsbereich und Sanitéartrakt
des alten Heizhauses aul3er Betrieb genom
men und in den modernen Anbau integriert.

Heizhaus in Kipsdorf (Gleisanschluss vorhanden!)vo.rschau zum kiinftigen Anbau im Bw Hains-
In Hainsberg hat sich seit ELF-Ausbildungs-berg, ,Sachsische Zeitung* vom 18.08.2017 / SDG
zeiten ebenfalls viel verandert, und damifp, seht, dass sich ein Besuch der neuen

geht es auch noch weiter. Die charakteristiyyTg nicht nur aus nostalgischen Griinden
sche ,Pumphosenbriicke” der Hauptbahn (nacfynnt, sondern dass es viel Neues zu entde:
der Form ihrer seitlichen Stutzen benannt)gkean gibt. Es ist ebekeine Museumsbahn —

unter der eine niveaugleiche Kreuzung degondern Dampftraktion in sowohl histori-

Schmalspur-Streckengleises mit einem regekchem als auch modernem Kontext. Und wer
spurigen Anschlussgleis lag, ist samt Anyeshalb in unsere Heimat kommt, den beglei-
schlussgleis verschwunden und durch einegp wir sehr gern auf seiner Erkundungstour,
Neubau mit Mittelstitzen ersetzt worden. Im-gje 7 B. auch auf der nahen, ahnlich ,neuen®,

merhin wurde die Uberbau-Konstruktion kom-| rpjtzgrundbahn fortgesetzt werden kann.
plizierter als nétig ausgefihrt, um das Licht- =~ o
raumprofil fur musealen RollwagenverkehrW'r winschen der neuen Weileritztalbahn

einzuhalten! Die Gleiskreuzungs-Konstruktion@l/Z&it gute Fahrt, immer viele Fahrgaste und
selbst wurde aufbewahrt und am Rand de®atlrlich ,allweil gut Dampf!

Bahndamms abgelegt. Das DR-Verwaltungs 2
gebaude am Bf-Vorplatz wurde abgerissen.

Mit dem Neubau der Hauptstrecke Dresden
Werdau nach den Hochwasserschaden 20(
verschwand auch die Unterfuhrung fur das
Verbindungsgleis nach Freital-Potschappel,
das dber reichlich 2 Kilometer als Dreischie4vandmosaik im EG Hainsberg

nengleis (fiir regelspurige Anschluss-Bedie- Text und Fotos: Katrin & Frieder Jehring




Eine NOSTALGIE-Zugreise
nach Westerland

Eine Anzeige in meiner Tageszeitung weckt

ProviantmaRig gut ausgerustet fur einen lan-
gen Tag machten wir uns auf den Weg zum
Hauptbahnhof. Der Zug wurde in Harburg

. %ingesetzt und sollte kurz nach 7 Uhr vom
unser Interesse an eine Dampfzugfahrt vo

Hamburg nach Westerland. Zuglok sollte
78 468 sein. Eine Lokomotive aus der Bau-

p|auptbahnhof aus abfahren. Die erste Uber-
raschung war eine volle U-Bahn mit sehr vie-
len Radfahrern und buntgekleideten Men-

reihe der ehemaligen PreuBischen T 18, g&then. Noch rechtzeitig fiel mir ein, dass an
baut 1923 von Henschel & Sohn GmbH Kasgiesem Wochenende deramburg-Triath-

sel. 1970 wurde diese Baureihe von defgn« quf dem Kalender stand. Daher die vie-
Deutschen Bahn in 078 umgezeichnet. len Radfahrer. Die buntgekleideten Men-
D%SM@@g%ﬁﬁ@mo schen wollten wohl zum ,Schlager-Move*.
Als der Zug im Bahn-
hof einlief, war der!
senden. Fotografiere
war unmoglich, abelj Hemburetaie
men sollten, Bilder zu machen. Um Missver-
stéandnissen vorzubeugen, Scheinanfahrter
zu unserem Waggon durchkampfen mussten
Andere Mitfahrer hatten noch weniger Zeit

Gliickliches Hamburg, gleich zwei Groler-
eignisse an einem Tag!!

Bahnsteig voll von

Schaulustigen und Rei

das war nicht so tra S

gisch, da wir ja spater Gelegenheit bekom-
waren nicht vorgesehen. Es war wenig Zeit
zum Einsteigen, so dass wir uns in aller Eile
oder standen so ungunstig, dass sie in der
Rachstbesten Wagen einsteigen mussten.

STARTSEITE  REISEBERICHTE | PARTNER  KONTAKT  NEWSLETTER

GASTEBUCH  GESCHENK-GU'

Herzlich Willkommen
Aus dem Internetauftritt des Veranstalters
Diese Lokomotivbaureihe ist fir Norddeut-
sche eine alte Bekannte. Sie wurde in de
60er Jahren im Regionalverkehr in Hamburg

und Schleswig-Holstein eingesetzt. 196
wurde 78 468 kaltgestellt und im Hamburgi-
schen Museum fiir Geschichte dem Publikun
zur Besichtigung prasentiert.

1998 leitete die DB eine Hauptuntersuchungj.
ein; die Fa. ,Historische Eisenbahn Oberha
sen* kaufte sie, und danach ging sie im Ralj =
men eines Forderprojekts in das Eigenturgsss
der Stadt Oberhausen Uber. Seit 1999 zie
sie Museumszlge, uberwiegend in Nordim Inneren des Lengericher Traditionszuges
_rhein.-WestfaIen. Urspri,'!ngliche Betrei_berinNS der Zug schon fast in Stellingen war,
ist die ,Emscherpark Eisenbahn Tourismusychien einige immer noch ihre Platze. Wir
Gesellschaft”; seit 2008 kooperiert diese mify,rfien in einem Wagen sitzen, der bereits
dem Forderverein ,Eisenbahn-Tradition  prehgestelle hatte. Das versprach eine besse
e.V.” aus Lengerich, der sich in jenem Jahte | qufruhe. Wir saRen mit sechs weiteren

um eine neue HU kiimmerte und nun dieseersonen in dem Abteil. Zum Gliick hatte ich
Lok federfihrend betI’EIbt(Fakten naCh einen Platz an der TUr, so dass ich Wenig

Darstellung des Eisenbahn-Tradition e.Vpropleme mit der Beinfreiheit hatte. Die Tiir
http://www.eisenbahn-tradition.de war verriegelt und lieR sich nicht schlieRen.


http://www.eisenbahn-tradition.de/

net. Der Damm ist die einzige Landverbin-
dung zwischen der Insel und dem Festland.

Bedingt durch den engen Pendelverkehr hat-
ten wir hier rund 50 Minuten Zeit, uns das

rege Treiben anzuschauen. Nach dem Ende
der Dampflokzeit bemihten sich oft zwei

Diesellokomotiven der Baureihe 218 darum,

die schweren Waggons zu schleppen. Heute
reicht eine Diesellok der Baureihe 245 dafur
aus. Da der Damm zweigleisig ist, kdnnen
Zuge den Pendelverkehr ohne Verzdgerung
durchfihren.

gljm:z Imbzgorg e];UthES V:l:f ug}: ' Slzozrgg;?]ttgraﬂvolle moderne Traktion durch DB 245 022-9

Marschbahn Richtung ElImshorn und Gliick- Bei herrlichem Wetter mit Sonnenschein ge-
stadt ab. Ab jetzt wurde die Landschaft weitnossen wir die etwa 35 Minuten dauernde
raumiger und weniger besiedelt. UberralJberfahrt nach Westerland. Nach einer span-
schenderweise fanden sich immer wiedefénden Fahrt von knapp 4 %2 Stunden hatter

Schaulustige mit Fotoapparaten und Kamewir unser Etappenziel erreicht. Abzlglich der
ras, die das Ereignis ablichteten. beiden 50minitigen Zwangspausen war un-

Dann wurde es spannend, weil unser Zug di\sgg:kiﬁg etwa gleich schnell wie der Regel-

lange Rampe zur Hochdonner Kanalbriicke - )

enterte. In 42 Meter Hoéhe lberspannt diesBis zur Rickfahrt gegen 17.35 Uhr hatten
Stahlbricke den Nord-Ostsee-Kanal. Si&vir nun reichlich Zeit, uns die Beine zu ver-

wurde von 1913 bis 1920 errichtet, ist rundreten. Wir gingen daher zur Promenade, um
2.200 Meter lang und 14.745 Tonnen schwegort spazieren zu gehen. Die Sonne ver-
Durch diese Hohe ist es auch den gr(j[gteﬁ:ethe sich ab und zu hinter dunklen Wol-
Schiffen méglich, den Kanal zu passieren. Irken, und es wurde kihl. Daher kehrten wir in
Hohe von Burg sind wir wieder in der Tief- die Stadt zurtick, um am Bahnhof auf die

ebene angekommen. Abfahrt unseres Zuges zu warten.
donn und Meldorf nach Heide, wo die letzter

IST NOCH - Die Ruckfahrt dauer-
L X X J ZElT
Reisenden zustiegen. Ohne Halt ging es nu

te trotz mehrerer Zwi-

schenstopps nur 4 Stun-
weiter Uber Friedrichstadt und Husum nact 27 N den und 50 Minuten
Niebill. Dieser Bahnhof ist der Ausgangs- <= k bis Hamburg Haupt-
punkt fir den Shuttleverkehr nach Wester bahnhof.
land auf Sylt. Autos und Motorrader kénnen
die Insel nur mit den Shuttleziigen auf den
Hindenburgdamm erreichen. Dieser ist runc.
11,3 Kilometer lang und wurde 1927 eroff-

Weiter ging die Fahrt Gber Sankt Michaelis-

Uhr im Bf Westerland
Lutz und Ingrid Peters



Stammtische

Zwischen den JHVs findet das CIubIebe%l2
am meisten zu den Anlassen unserer regié= _
nalen Stammtische statt. Hier findet ihr die
Kontakte und die geplanten Aktivitaten, sd
weit zum Redaktionsschluss bekannt.
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mailto:billeter.heinrich@sunrise.ch
mailto:droemmer1a@arcor.de
mailto:g.hoettcher@gmx.de
mailto:h.bruer@gmx.de
mailto:club-dr-sw@t-online.de
http://www.ehrenlokfuehrer-sw.de/
mailto:sergeyss62@mail.ru
mailto:rd.staude@arcor.de
mailto:cbruder@hsb-wr.de
http://www.hsb-wr.de/
mailto:hdm@molli-bahn.de
http://www.molli-bahn.de/
mailto:kundenbuero@-soeg-zittau.de
http://www.soeg-zittau.de/
mailto:ruegen@pressnitztalbahn.com
http://www.ruegensche-baederbahn.de/
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Am 17. Juni hat die HSB in Nordhausen eine
gemeinsame Schulung fur die ortansassiger
Feuerwehren und Hilfsorganisationen durch-
geflihrt. Hintergrund der Veranstaltung war

die umfassende Information Uber alle im Fal-
le eines Unfalls unter Beteiligung der Eisen-

bahn zu beachtenden Faktoren. Daran nah.
men insgesamt sechzig Kameraden der Feu
erwehren, des Technischen Hilfswerks, der
Bergwacht sowie des Deutschen Roten Kreu-
zes teil. In einem praktischen Teil wurde an

zwei dort taglich eingesetzten Dieseltriebwa-
gen anschaulich unter anderem erklart, wel-
che Betriebsstoffe benutzt werden, wie das
Stromversorgungssystem funktioniert oder
welche Notausgéange bzw. Notéffnungsmaog-
lichkeiten bestehen. Entsprechende Erlaute-
rungen wurden auch an einer Zweisystem-
Stadtbahn ,,Combino Duo“ der Verkehrsbe-

triebe Nordhausen GmbH gegeben.

Schulung am Diesel-TW (Foto: Jessica Piper)


mailto:tobias.schulze@borkumerkleinbahn.de
http://www.borkumer-kleinbahn.de/
mailto:info-gs@ostertalbahn.de
http://www.ostertalbahn.de/
http://www.ostertalbahn.de/
mailto:RME_GmbH@gmx.de
mailto:RME_GmbH@gmx.de
http://www.dampfbahnmuseum.de/
http://www.dampfbahnmuseum.de/
mailto:mansfelder@bergwerksbahn.de
http://bergwerksbahn.de/
mailto:epost@buckower-kleinbahn.de
http://buckower-kleinbahn.de/
mailto:seminar@eisenbahn-tradition.de
http://www.eisenbahn-tradition.de/Dampflokseminare.htm

30.06.2017 — Wieder mehr Zige cken wurden ihnen diverse Bahnhotfe und

Der wegen Personalmangel (DampﬂokheiBgtri_ebsstatten vorgest§ll§. Unter c_zlen gegen-
zer) am 29. April 2017 eingerichtete teilwei-Wartig rund 260 Beschaftigten befinden sich
se Schienenersatzverkehr im Selketal wird agktuell insgesamt finfzehn Auszubildende
08. Juli groRtenteils wieder aufgehobenZUm Industriemechaniker und drei zur Kauf-
nachdem die intensivierte Personalsuchfau bzw. zum Kaufmann fiir Biromanage-
mittlerweile erste Erfolge zeigt. Ein einzelnesMent. Seit 1997 haben hier schon 58 Azubis
Zugpaar zwischen Gernrode und Alexisbad!n€e Lehre gbsolwert; die meisten von ihnen
muss vorerst noch weiter durch Busse erset$fd heute im erlernten Beruf bei der HSB
werden. Davon betroffen sind bis auf weitelétig oder haben sich weiterqualifiziert.

res auch noch vier Fahrten zwischen Alexisp3.08.2017 — Neue Schrankenanlage

bad und Harzgerode. Hier wird dann aller-Am BU der Selketalbahn mit der L 243 am

dings auch wieder taglich ein Dampizug un'Hp Sternhaus Haferfeld zwischen Gernrode

terwegs sein. Die seit Enc_ie Mai zusatzlic_rhnd Magdesprung wird derzeit eine neue
eingerichteten Fahrten mit einem histori-

schen Bus entfallen.

Sicherungsanlage mit Halbschranken und
Lichtzeichen errichtet. Die Vollsperrung der
Stral3e wegen der Bauarbeiten soll planmaf3ic
am 8. September enden.

Dampfzug nach Harzgerode (Foto: Dirk Bahnsen}87 019 am alten BU (Foto: Dirk Bahnsen)
02.08.2017 — Sechs neue Azubis Nur noch bis zum 24. September gilt ein
Wieder sind sechs junge Menschen bein ' !%0' 6
kommunalen Bahnunternehmen HSB in ihi
Berufsleben gestartet. Auf einer Rundtoul 6) 6
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Neue Azubis 2017 mit 2 HSB-Verantwortlichen —
(Foto: Dirk Bahnsen) Wertes Clubmitglied,

von Wernigerode tiber Quedlinburg, das Sel hier

konnte Dein verfasster Bericht stehe

ketal und Nordhausen bis hinauf zum Bro


http://www.bradford.de/brockenbahn-romantik.html
http://www.modelleisenbahner.de/
http://shop.hsb-wr.de/

Ein Star-Foto vom Egelner Bahhofsfest C 8A" "81. C"F

hat sich doch noch angefunden. Ergénzend zum ! "# $%&(
Beitrag im NFS 2/17 Florian-Maurice: ) 4] #++

B

L4 16868
'}

Welche Schlagzeilen werden im newen Jahrin der Zeitung stehen? Ein nicht gany ermst gemeinter Ausblick.

Peter Flohr

| Neue Sireckenfiihrung
fiir die Bimmel
D ie Bahnfans haben die Nase
voll von Biirokratie und leeren
Versprechungen. Sie nehmen den
Wiederaufbau der Weileritztal-
bahn zwischen Dipps und Kipsdorf
nun selbst in die Hand. Dabei wol-
len die Enthusiasten zweigleisig
fahren. Einerseits wird gepriift,
dem Wirtschaftsministerium eine
Vollzeitstelle zu bezahlen, um Ab-
rechnungen und Planungen zu be-
schleunigen. Andererseits haben
die Bimmelfreunde selbst Gelder
aufgetrieben. Weil das Ministerium
aber die alte Strecke blockiert,
wird bereits eine alternative Route
iiber Glashiitte und Johnsbach ge-
priift, um die Bimmel bis Kipsdorf
zu bringen. ,Mit dem Neubau sind
wir lange fertig, bis am alten Ab-
schnitt tberhaupt erstmal ein Bag-
ger anrtickt”, unken die Bahn-
freunde, Wiren beide Routen fer-
tig, konnte man am Ende sogar
Rundfahrten anbieten. (SZfwei)



http://www.saechsische-semmeringbahn.de/
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mailto:lg.schneider@arcor.de
mailto:lg.schneider@arcor.de

Transsibirische Eisenbahn 2017 konnte ich mich aus diversen Grunden nie
(Teil 1) Eindriicke von Thomas Schneider€ntschlieBen. Sorge hatte ich fir das Alter;
mit 75 Jahren wirde ich die Tour sicherlich

Es bestand bei mir schon fast immer €in@icht mehr machen. Ich bin aber nun bereits
gro3e Sehnsucht, einmal mit der Transsibirigg janre. viel Zeit bleibt mir daher nicht mehr.
schen Eisenbahn durch die Weiten Russlands

zu fahren. Uber das Thema gibt es divers@nfang der 90er Jahre war es moglich, mir
Filme und auch mehrere Berichte in der Seri€inen anderen Herzenswunsch zu erflllen.
,Eisenbahnromantik®. Ich besitze selbst etli-Auf der Insel Riigen konnte ich im Rahmen

che Biicher iber das Thema Transsib und h§ines 10-tagigen Lehrganges meinen erster
be auch weitere geliehene, umfangreiche ExEhrenlokfuhrer” machen. Ich“durfte dort 10

ponate gelesen. Auch im Internet habe ich if@ge den ,Rasenden Roland” unter Aufsicht
den letzten Jahren diverse Berichte nur so veRin€s Lokfiihrers im Regelbetrieb fahren. Es
schlungen. In meinem Bekanntenkreis gibt e¢/@r anstrengend, aber es hat Spal3 gemach
jemanden, der die besagte Tour schon meh@In tolles Erlebnis. Diesem ,Ehrenlokfihrer*

fach gefahren ist. Ihm ist sogar einmal defolgten noch weitere. Ich war auf den Strecken
Zug auf einer Zwischenstation vor der Nasé "éital-Hainsberg nach Kurort Kipsdorf, Ra-

weggefahren, als er ausgestiegen war. Gdiebeul nach Radeburg, Zittau nach_ Oybin /
sei Dank hatte er seine erforderlichen Papiergonsdorf und Cranzahl nach Oberwiesenthal
und das notwendige Geld ,am Mann®. DerZu Gange. An die letztgenannte Strecke habe

Arme brauchte 3 Tage um seinen gebuchtefgh noch eine besondere Erinnerung, da ich
Zug mittels Flugzeugen wieder einzuholen. N Cranzahl einmal die Lok im Bahnhof nach

dem Wasserfassen und dem Bekohlen beson
ders ,sanft" an den Ubrigen Zug gesetzt habe.

T

Nachtzug der Transsib in Kazan (Foto: RS

Nun, allein wollte ich eine solche Tour nie . ] )
machen. Ich bin auch nicht der Typ, der Sic:hOberW|esenthaI, zur JHV 1996 (Foto: F. Jehring)

einer groReren Reisegruppe mit vielen unbe/enn ich unterwegs war, war es immer eine
kannten Personen — insbesondere im Bus od&¢hone Zeit. Ich habe viele nette Leute und
gar auf einem Schiff wahrend einer Kreuz-auch meine alte.He|mat, Sachsen_,_gut kennen-
fahrt — anschlieRen wiirde. Des Weiteren spredelernt. Der Zeitraum der Lehrgange wurde
che ich auch nicht russisch und meine EngéOn mirimmer so gelegt, dass ich noch die le-
lischkenntnisse bediirfen bei einer Fahrtteilgendaren — alten — Dampflokfeste in Dresden-
nahme einer grundlegenden AuffrischungAltStadt und auch meine Verwandten in Ro_ch-
Mit meinen drei Worten finnisch drfte ich litz besuchen konnte. Unterwegs war ich im-
in der groRen Taiga auch kaum weiterkomMer mit meinen Wohnanhanger, welcher zu-
men. Also diimpelte mein Wunsch in den vermeist an tollen Standorten in der unmittelba-
gangenen Jahren vor sich hin. Die von ver€n Né&he der Bahnen abgestellt werden konnte.
schiedenen Anbietern offerierten , Transsib“-Auf dem ,Molli“ bin ich im Rahmen einiger
Sonderfahrten (Zarengold u.a.) interessierten besonderer — Kurzlehrgénge nur wenig ge-
mich zwar sehr, aber zu einer Anmeldundahren. Eigentlich wollte ich noch die Stre-



cken Oschatz nach Migeln und mit der HSHer ist Vertreter einer gréReren Firma in Ham-
auf den Brocken fahren. Nun, dies hat bishéburg. In deren Auftrag ist er die halbe Zeit
nicht geklappt und wird wohl auch aufgrunddes Jahres in der Ferne — zumeist mit dem Flie-
der neuen Anforderungen und meines Alterger — unterwegs. Bei einer der vielen Zusam-
nicht mehr erfolgen. menkunfte mit ihm erzahlte RS einmal, dass

Aber ein anderes wichtiges Ereignis hat stat€' im Laufe des Jahres noch zweimal nach
gefunden. Ich wurde 1992 Mitglied des ,,CIubs.St' Petersburg fliegen wirde. Es wurde von

DR Ehrenlokfiihrer*. Ein lockerer Zusammen-inM die Moglichkeit erofinet, beim 2. Flug

schluss nach Schweizer Recht von solcheﬁt'hpete’as.b“r% kennedn zuhlernen: RS wollte
Enthusiasten wie mir. Die jeweilige JahresS/Ch um die Fluge und auch um ein gewisses

land (2x auch in der Schweiz) statt. Dadurctf! Sagen, es war ein tolles Ereignis. Hervor-
lernt man insbesondere Deutschland, die veguneben ist dabei noch die Tatsache eines
schiedensten Museumsbahnen und Seherfi@nZ speziellen Empfanges mit Kapelle, Speis
wiirdigkeiten der jeweiligen Gegend kennenUnd Trank auf der Fregatte ,Karlsruhe® der

Im Lauf der Zeit lernt man auch die vielenBundesmarine, weiche in St. Petersburg ,zu-
Mitglieder des Clubs genauer kennen und weifdllig® am Tag der Degtschen E'T‘he't 2013

um deren Eigenarten. Zwischen den Jahre¥®' Anker lag. Nun, bllllg .war.dlese Tqur

zusammenkiinften trifft man sich ggf. in klei-nicht, aber bereut habe ich die Teilnahme nicht.
neren Gruppen (den sogenannten Stammi
schen), um z.B. Eisbeine zu essen ode
Braunkohl zu verspeisen. Immer gehért nich
nur ein Thema aus dem Eisenbahnsektor daz
auch andere Themengebiete kommen nicht

Berliner Hauptbahnhofs, ganz kurz vor der Er#
offnung, wo die Zugzielanzeiger Orte wie Je
richo, Jerusalem, Rio de Janeiro usw. angabe

Fregatte ,Karlsruhe" in St. Petersburg

(Foto: Peter Briihwiler)
Zur Ehrenrettung der anderen Mitglieder des
Clubs muss man an dieser Stelle sagen, e
hat noch sehr viele andere Angebote von
schonen Fahrten gegeben. Besonders zu el
wahnen sind hier die div. Touren durch die
Schweiz, Holland und nach Ruméanien.

. ; Aber kommen wir zuriick zu RS. Irgendwann
Berlin Hbf (tief) (Foto: Peter Brihwiler) wurde auf einem der div. abendlichen Zu-
In vielen Stadten leben Mitglieder, die ggf.sammenkinfte beim x-ten Bier das Thema
Tipps fiir Besichtigungen eisenbahnspezifi, Transsibirische Eisenbahn® angesprochen.
scher Besonderheiten bei einem Besuch détfier wurde ich hellhérig. RS teilte locker
jeweiligen Stadt geben bzw. geben konnen. mit, dass es moglich sei, eine Tour zu organi-
In den letzten Jahren trat im norddeutscheRi€€n: Seine russischen Geschéftspartner se

Raum ein Mitglied in Erscheinung welches &N teilweise ebenfalls Eisenbahnfreunde
nach meiner Meinung, sehr viel in dér Welt hei(mﬂtlerwelle gibt es einen eigenen Stamm-

- ; tisch in St. Petersburg !) und kdnnten sich —
rumkommt. Nennen wir den Mann einmal RS'bedingt durch den Wegfall der Sprachbar-

| \
-} i



riere — um die Organisation, insbesondere umgung Uber eine Auslandskrankenversiche-
die Beschaffung der sehr gefragten Fahrkarung eingeholt, eine Kreditkarte beantragt
ten fur die ,Transsib" (Regelziige) kimmern.und eine doppelte Impfung gegen Zecken
Die Flige und div. andere Dinge kdnne mamurchgefiihrt werden. Nachdem das Pro-
durchaus auch von Deutschland aus buchegramm konkret stand, konnte RS auch die er-
bzw. regeln. An diesem Abend ging ich mitforderlichen Fliige buchen. Die Folge war,

tausend Gedanken im Kopf zu Bett. Nach eidass bei allen Teilnehmern Rechnungen ein-
nigen Tagen hatte ich die Sache allerdinggingen, welche an RS zu bezahlen waren. In
-aus den Augen verloren“. Bei weiteren Zu-meinem Terminkalender musste ich auch di-
sammenkunften konkretisierten sich allerverse andere Termine fiir den fir die Reise
dings die Angebote und wurden auch noclnfrage kommenden Zeitraum streichen.

um einige Besonderheiten erweitert. Es wurde auch eine lange Liste mit Gegen-
Anmerken mdchte ich an dieser Stelle, dasstdnden und Sachen angelegt, welche in da:
die Entwicklung im Club im Laufe der Jahremitzunehmende Gepack sollen oder miissen
weiterging. Leider nahm die Mitgliederzahl Es gibt eine Freigrenze fir den Koffer (Um-
in den vergangenen Jahren standig ab. Ddaufmal hdchstens 158 cm / |,b,h) von nur 20
eine oder andere Mitglied schied aus den urkg und fur ein genau bemessenes Bordcase
terschiedlichsten Grunden aus. Viele Kolle{Umlaufmaf hdchstens 115 cm) von ca. 10 kg
gen sind auch schon fur immer von uns gepro Person. Auch ist die Liste fur die mog-
gangen. Eigentlich ist nur noch ein hartefichen zusétzlichen Gegenstéande (Regenschirm,
Kern von ca. 140 Mitgliedern vorhanden.Fotoapparat, Jacke usw.) genau definiert. Ob
Aber es macht gro3en Spal, sich mit diesettas alles so hinhaut, wird sich zeigen.

zu treffen. Zwischenzeitlich bin ich schonpe, 7eitraum der Reise passte mir zwar nicht
seit 10 Jahren im Vorstand tétig und fur d'q:nbedingt denn am 26.05.2017 — meinem
Pressearbeit und (_jie leidige SchreibarbeE;eburtsta’g _ sollte es vom Hamburger Flug-
(Protokolle) zustandig. hafen um 12.15 Uhr losgehen nach Moskau
Bei RS handelt es sich tbrigens um Reinhardnd von dort schon abends gleich auf die
Schiler, dem Mann mit dem trockenen Hu-Transsibirische Eisenbahn. Nun, wir, d.h.
mor. Seine Frau, Inge Schiler, ist inzwischeeine Truppe von 12 Personen werden nicht
Quastorin im Club. Wir nehmen in Ermange-10 Tage am Stiick mit der , Transsib“ einfach
lung von neuen Ehrenlokfiihrern seit geraudurchfahren. Es wird unterwegs mehrfach in
mer Zeit auch sonstige an der Eisenbahn innteressanten Stadten langer Station gemacht

teressierte Personen in den Club auf. Ingg, machte an dieser Stelle nicht den Einzel-
gab bei ihrer Aufnahme an, sie habe einefgitan des spateren folgenden Berichtes vor-
Lehrgang als Fahrdienstleiterin auf der SpuSreifen, welcher sicherlich in Teilen in meh-
N-Bahn ihres Mannes auf dem Dachbodetyren NFS versffentlicht werden soll. Erwah-
des Hauses in Hemmoor absolviert. Solchefe, garf ich an dieser Stelle noch, dass de

Humor zeigt sie allerdings nicht, wenn es Unfkicyflug am 20.06.2017 um 14.45 Uhr Orts-

i eit vom Flughafen Incheon / Seoul / Korea

die Finanzen des Clubs geht. Der Club fei
ubrigens 2017 sein 25-jahriges Bestehen Aroqh Hamburg mit Zwischenlandung in
rankfurt erfolgen sollte.

fang November in Wernigerode! Nun aberg
wieder zurtick zum eigentlichen Thema. o o

. . . . Wann bin ich dann unter Bericksichtigung
Irgendwann habe ich mich zu einer Teilnahyer giversen zeitverschiebungen dann wieder

me an der angebotenen Fahrt mit der ,Trans;, 53se? — Nun, dies ist inzwischen (Stand

sib“.entsthossen. Die. Folge war, _dass .die 0137.04.2017) nicht unbedingt mehr relevant.
ganisatorische Maschinerie massiv anlief. Es

musste u.a. der Reisepass kontrolliert, ein vilnge Schiler, eine der Fahrtteilnehmerinnen,
sum mit Passbild beantragt, eine Bescheinfat sich bei der Fahrt mit der deutschen Ei-



senbahn ein Bein gebrochen. Kann sie jetfien Koffer mit 20 kg. Wichtig war, die Kul-

noch mitfahren auf dieser langen Reise? Rfurtasche mit den Chemikalien sowie alle
hat schon uberlegt, ob und wie er einen Rollwaffenahnlichen Gegenstdnde (Messer, Na-
stuhl mit Breitspur- oder Normalspur-Radsat-gelschere u.d.) und alle Batterien im grof3en
zen in das Flugzeug bekommt oder ob er dsoffer und nicht im kleinen Handgepéack un-

lieber gleich mit einem Wechseldrehgestelterzubringen. Die Fotoausriistung und das
versuchen soll. Kurz vor der Abfahrt kam dieFernglas machten das Handgepéack ziemlich
gute Nachricht: Inge kann mit 2 Kricken anschwer. Am Nachmittag wurden nochmals
der geplanten grof3en Fahrt teilnehmen. die Nachbarn tber die langere Abwesenheit
informiert und die besondere Beleuchtung
Vorbemerkun.gen . flr die ,lieben Einbrecher” eingeschaltet. Als

Wenn man eine Reise fur sich selbst oder flgs schon dunkel wurde, ging ich in den Kel-
sich und seinen Partner organisiert, kann Magy ym Heizung und Warmwasser abzustellen.
die einzelnen Punkte ganz speziell auf diesgegen 22.00 Uhr wurde meinerseits strikte
Personen abstellen. Organisiert jemand einQachtruhe angeordnet. Vor dem Einschlafen
Reise fir mehrere Personen, so muss der Eifjperlegte ich noch, wie die anderen Teilneh-
zelne sich in jedem Falle etwas zurticknehmer zum Flughafen kommen wirden. An ein

men. Es lassen sich nicht alle Punkte eingtrgepnis kann ich mich nicht erinnern.
Reise einhundertprozentig auf alle teilnehmen-

den Personen abstimmen. Insbesondere mu&8-05.2017

man dem Organisator zubilligen, gelegentNun, endlich geht es los. Um 06.00 Uhr war
lich konkrete Ansagen uber Besonderheiteufstehen angesagt, ich war natirlich schon
und Feinheiten des Programms bekanntzugeerher wach. Zum Duschen reichte gerade
ben. Es empfiehlt sich, in diesem Augenblicknoch das warme Restwasser aus dem Was
genau zuzuhoren, damit es nicht zu Verzdgesertank. Zum Schluss des Duschens war e
rungen kommt. Entbehrlich finde ich es in die-schon ziemlich kalt, aber meine Aufgeregt-

sem Augenblick, Unterhaltungen mit anderereit Giberdeckte diesen Mangel. Um 07.30 Uhr
anwesenden Personen zu filhren. Groteskarschierten wir mit unserem Gepack (quiet-
wird es, wenn dann seitens dieser — schwaschender Koffer) los. Der ausgewahlte Bus
zenden — Teilnehmer nachgefragt wird, wasollte um 07.49 Uhr fahren. Er fuhr aller-

gerade angesagt worden ist. Hier habe ich ddings schon um 07.42 Uhr. Hier hatte jemand
Ruhe von RS bewundert. Ich furchte, alglen ausgedruckten Fahrplan falsch gelesen
Organisator hatte ich anders reagiert. Des Weiteren wollte mir der Busfahrer ur-

Andere Lander, andere Sitten* sagt ei prunglich nicht die Fahrkarten nach Ham-

Sprichwort. Man sollte sich nach den GepfloPurg-Flughaten (je 7,80 €) verkaufen. Er mein-
genheiten des Gastlandes richten, z.B. werlf @ngesichts des umfangreichen Gepacks, ,ar
auf Besonderheiten wie Gepéacktransport aj%wemer Stelle in Urlaub fliegen zu wollen®.

das Zimmer hingewiesen wird. Das Person ech hatte er, ich .habe kginen Bus-Schein,
kénnte bei einer Ablehnung beleidigt sein. somit musste er weiter arbeiten. Am Bahnhof

in Lineburg gab es ein kleines Friuhstuck.
25.05.2017 Der ,Metronom*“ nach Hamburg-Hauptbahn-

Mann, ist das anstrengend und nervend, ddwf fuhr plnktlich ab. Es war recht unbe-

Kofferpacken. Wir haben zwar im Laufe derquem mit so schwerem Gepéack im Zug un-
letzten Zeit eine lange Liste gefertigt, waderwegs zu sein. Kann man nach Moskau
evtl. bindend oder nur evtl. mitzunehmen istpicht mit dem Auto fahren und sich somit das
aber es haute alles mit dem Gewicht (20 kgpchleppen ersparen?

nicht hin. Immer wieder wurde gewogen undch wurde aus meinen Gedanken gerissen.
aussortiert und umgepackt. Letztlich hatte jeper Zug stand kurz vor Hamburg-Haupt-

der von uns ca. 200 g Ubergewicht im gropahnhof. Aus dem Lautsprecher kam der



Hinweis: ,Aufgrund einer technischen Sto- gefihrten Stocke hatte sie schon verladen.
rung von unbekannter Lange ist derNach dem allgemeinen Hallo und Bussi,
Hauptbahnhof gesperrt.” Leute, macht Bussi ging es zum Einchecken an den Schal-
nicht so einen Blédsinn, wir miissen rechtzeiter der ,Aeroflot*. Eine ziemliche Schlange
tig zum Flieger! Ich habe schon Uberlegt, wievar dort schon vorhanden. Langsam kampf-
ich den Zug verbotenerweise verlassen kdnrien wir uns nach vorne. Nach Vorlage der
te, aber mit meinem Gepéack war das VorhaReisepdsse wurde man endlich aufgrund det
ben sowieso sinnlos. Die Zeit (ca. 13 minkpereits erfolgten Buchung die schweren Kof-
verrann, die erste Anschluss-S-Bahn wafer los. Gegen meine 250 g Ubergewicht hat-
schon weg. Dann, nach einer gefiihlten Ewigte die Dame am Schalter nichts einzuwenden.
keit, kam der Hinweis:,Gleich geht es Nachdem alle ihre Bordkarten hatten, schlen-
weiter!" Tatsachlich nach zwei weiteren Mi- derten wir zur Sicherheitskontrolle. Es waren
nuten zog der Zug an. Raus aus dem Zugljv. Kontroll-Schleusen getffnet, aber auf
hoch auf der Rolltreppe, auf den Querbahncrund der Menschenmassen zog sich diesel
steig, den Blick immer wieder nach hintenVorgang hin. Als ich dran war, musste alles
zur Begleitung gerichtet, und ruber zur S-aus den Hosentaschen heraus und alle mitge
Bahn. Diese fuhr gerade ein. Es war schofiihrten Teile zum Réntgen in bereitgelegte
recht schwierig, mit einem groRen KofferSchalen gelegt werden. Man wurde selbst
und einem kleinen Handgepéck die normaléurch einen Metallrahmen geschickt. Danach
Treppe runter zu laufen. Wir haben es abewurde man noch mit einem Handgerét abge-
geschafft, die S-Bahn zu erreichen. Aber waspirt, also Hande hoch und auf Kommando
es auch der richtige Teil des Zuges? Es fahdrehen. Meine Hosentrager und mein Girtel
immer nur der vordere Teil des Zuges zummachten sich dabei bemerkbar. Im Gegensatz
Flughafen. Es waren zwar etliche Personemu anderen, spateren Kontrollen konnte ich
mit Koffern in diesem Waggon, aber erst alglie Dinge aber ,am Mann“ behalten. Mein
eine Stewardess in Uniform einstieg, wurdeHandgepéack allerdings war zu gut gepackt.
ich etwas ruhiger. Mit 10 min Verspatung zurlch durfte es zerlegen und es machte auf zwei
vereinbarten Zeit kamen wir in der Abflug- Schalen verteilt eine zweite Runde — ohne
halle des Flughafens an. Alle anderen MitreiBeanstandungen — im Rontgengerat. Gisela
senden (Reinhard, Inge, Ellen, Heiner, Wolfhatte mehr Schwierigkeiten. Sie hatte ihren
gang, Gisela und Hans) waren schon da.  sehr umfangreichen Kulturbeutel im Ruck-
. - ~ sack. Frauen haben immer div. Déschen und
Tiubchen darin. Diese Teile blieben nach der
Kontrolle in Hamburg im Millcontainer zu-
riick. Die darauffolgende Passkontrolle war
sehr einfach. Bei keiner Person muckte der
Computer. Danach mussten wir nur noch am
Gate warten. Ein kleiner Imbiss tat hier gut.
Um 11.35Uhr war Boarding. Besonders
freundlich erschienen mir die beiden kontrol-
lierenden Personen am Gate nicht. Nachden
einige Fluggaste der Business-Klasse einge-
stiegen waren, sorgten wir dafir, dass Inge
Sammeln im Flughafen Hamburg (Foto: RS)mit ihren ,kleinen Stécken® langsam und be-
Reinhard und Inge waren mit dem Taxi ausjuem ihren Sitz erreichen konnte, bevor die
Hemmoor angereist, die Anderen hatten augbrige Meute in das Flugzeug stirmte. In den
,Sicherheitsgriinden® in Hamburg tUbernach-Airbus 321" passen etwa 170 Personen hi-
tet. Inge hielt sich wegen ihres Unfalls sehnein. Grof3ziigig bemessen sind die Sitze bzw.
diskret an einem Gepackroller fest. Die mit-der Platz fur jede Person nicht. Insbesondere

— = —




ist ein Fensterplatz fur mich nichts. Hier istendlich — russischen Boden. Bei der Passkon-

die Decke Uber mir so nah. Die gesamte Retrolle haben wir wegen der Einschrankungen

se hat gezeigt, ein Gangplatz ist mir liebervon Inge einfach alle den Gang fur ,Behin-

Pinktlich um 12.15 Uhr ging es los. derte Fluggaste" genutzt. Die Dame in ihrem
Kabauschen — wie friher in der DDR — fragte
mich mehrfach, ob ich aus Frankfurt kom-
men wirde. Letztlich gab sie mir auch ohne
eine richtige Antwort von mir meinen Pass
nach der Prifung zuriick. Nachdem wir alle
die Passkontrolle Uberstanden hatten, trafer
wir uns im Untergeschoss wieder. Hier tru-
delte nach und nach auch all unser schwere:
Gepéack auf dem FlieBband ein.

Die Zollkontrolle tberstanden wir ohne Be-
Unser Airbus im Flughafen Hamburg  (Foto: RS)anstandung bzw. war tberhaupt eine Kon-
Hamburg Ade — Moskau, wir kommen. trolle eingerichtet? In der Err_lpfangshal_!e d_es
. s Flugplatzes trafen wir auf Ulli, Peter Brihwi-
Die Stewardessen der Aeroflot, in hiibschey,, (PB) und Sergey. Jetzt waren wir kom-

Uniformen, verteilten nach dem ublichen Si-
cherheitscheck div. Getranke und Brdtchenplett' aber zum besonderen Programm am

- ; L Baikalsee mit der ,Museumstranssib“ wer-
spater sammelten sie den Mill ein. Es wage, hqch Olga und Alexander dazukommen.
el_gentllch immer Bewegung auf .de'T” Gangy einem Spezialtaxi ging es vom Flughafen
D'? FIL!gz__elt von 2,5 h VErging wie ,Im FIu_—_ zu dem Bahnhof, in welchem die Transsibiri-
ge“. Wir Giberflogen dabei Fehmarn und K6-qope - Eisenbahn abfahren wiirde (Kazaner
nigsberg. Viel zu sehen war wegen der WOIBahnhof). Es war eine flotte Fahrt von ca.

ken und der Tragflache leider nicht. Die Lan-90 min. Ich hatte aber den Eindruck, dass wir

dung war m.E. normal, der Bremsweg flr,, oinigen Stellen im Stadtgebiet zum wie-

mein Gefiihl etwas kurz gehalten. Der Piloberholten Male vorbei gekommen sind
wollte wohl eine bestimmte Ausfahrt von derp i iich waren wir am Bahnhof fiir die Ab-
Landebahn benutzen. Seitens der Stewarde[%-hrt der Ztige nach Kazan

sen wurde noch der Hinweis auf die Zeitver- " " ' i
schiebung (+1 h) gegeben. Die Passagiel = 8§ = e
klatschten und standen auf. Sie mussten noc¢ e i

ganz schon warten, ehe sie den Flieger verlasid
sen konnten. Nach 15 min ging es endlich {/

'

Ich musste erst einmal meine Schuhe suche
Gleichzeitig musste ich mich von dem klei-
nen Madchen in der Reihe vor mir verab
schieden, mit welchem ich Faxen gemac =
hatte. Sie hatte auch interessiert den schlzse >

fenden und laut schnarchenden Heiner lang&hkunft am Kazaner Bf in Mos (Foto: RS)

Zeit beobachtet. Reinhard sperrte mit eineES wurde alles ausgeladen und wir folgten

Kricke den Gang ab,_ damit Inge in .RUhqnge in langsamer Gangart in das Bahnhofs-
aufstehen und aussteigen konnte. Mit def .. 4o Doch was war das? Im Eingangsbe
Schuhen in der einen Hand, Fotoapparat u ) .

den Hals und Handgepack in der andereg ich befand sich eine Gepéackkontrolle wie

i I -
Hand bin ich hinterher und habe mir erst einbg];1 e\;asrr;pl;ltue?hg;ecr;{ il?]lc\r/]ieeleKr?nlgggﬁﬂb?sn
mal an einer gunstigen Stelle im I:lljgzeuQ/orgefunden. In einem groRen Wartesaal

die Schuhe angezogen. Danach betrat ich konnten wir unser Gepéack abstellen. Es wur-



de hauptséchlich von Inge bewacht. Sie hatte
jedem Fremden Schldage mit ihren Kriicken
versprochen, welcher sich unberechtigt den
Gepacksticken nahern wirde. Sie hatte auf
jeden Fall aber auch Unterstiitzung bei der
Bewachung von anderen Reiseteilnehmern.
Einige von uns gingen auf Erkundung und
zum Fotografieren durch den Bahnhof.

Einsteigen auf dem Kazaner Bahnhof (Foto: RS)

An dieser Stelle muss ich etwas zu den Zu-
gen der russischen Staatsbahnen sagen. E
gibt verschiedene Klassen. Fur ganz Sparsa
me gibt es Platze im sogn. Massentranspor-
ter. Hier sind 54 Platze vorhanden. Man muss
sich offene Abteile mit je 4 Liegen (2 oben
und 2 unten) vorstellen. Zuséatzlich sind auf
dem Gang ebenfalls 2 Liegen vorhanden. Der
Gang ist etwas in Richtung der Mitte des Wag-
gons verlegt. Da der Wagen pro Seite 9 Fens:
ter hat, sind also 54 Platze / Liegen vorhan-
den. Ob dieser Wagentyp klimatisiert ist, kann
ich nicht sagen. Fur Personen in unserem Al-
ter (alle Uber 55 Jahre) nicht unbedingt nutz-
bar bzw. geeignet. Im Laufe der einzelnen
Fahrtabschnitte habe ich gesehen, dass hie
auch — junge — Soldaten in gréReren Grupper
_ transportiert werden. Fur den ersten Térn un-
Impression vom Kazaner Bahnhof  (Fotos: RSkerer Fahrt hatten wir ein Abteil der heraus-
Es musste auch noch Verpflegung gebunkegehobenen Klasse (bezeichnen wir es einma
werden, da wir nicht wussten, ob wir im Zugals 1. Klasse) bekommen. Hier sind hinter
noch etwas bekommen wirden. Nachdem ictlen jeweils 9 Fenstern der Abteile nur je 2
einige Fotos gemacht hatte, knurrte meiriiegen vorhanden. In den Kopfstiitzen sind
Magen. Durch Uberwiegend ZeichensprachPantoffel, Seife, Zahnbirste mit Zahncreme
und entsprechenden Geldscheinen gelang ead Handtiicher verstaut. Seinen Koffer kann
uns, etwas zum Essen und zum Trinken zman unter den jeweiligen Liegen ablegen.
kaufen. Im Wartesaal erwartete uns spatesolange man das Bett nicht aufklappt, hat
noch unser Anteil am von Sergey (Stammiman genug Platz fir seine Uberzahligen
tischleiter Russland) beschafften GemeinSachen. Auf den aufgeklappten Betten kann
schaftsessen. Danach hiel3 es warten bis zoman gut liegen. Die Betten sind bereits fertig
Abfahrt des Zuges. Um 20.15 Uhr konnterbezogen, es sind auch gentugend Kopfkisser
wir zum Bahnsteig gehen. Vor dem eigentli-sowie zusatzliche Wolldecken vorhanden. In
chen Einstieg wurde durch die Waggoncheden Wagen der 2. Klasse sind 4 Liegen mit
fin an Hand des Reisepasses und der Falgdem entsprechenden Equipment vorhanden.

karten, welche sich hauptséachlich bei Ing§y,rch ein Missverstandnis bei einer Bu-

befanden, kontrolliert, ob wir auch berechtig;chung| mussten wir einmal mit einer 4er-Be-

waren, diesen Zug zu ber_lutzen,_insbesonde(ggung vorlieb nehmen. Die grof3ten Schwie-
auch in diesen Waggon einzusteigen.

rigkeiten bestanden dabei darin, das umfang-



reiche Gepéck unterzubringen und uns nocBusche vorhanden. Nach welchen Gesichts-
gleichzeitig im Abteil bewegen zu kdnnen.punkten diese vergeben wird, konnte ich
Letztlich musste derjenige, welcher als Letznicht erkunden. Sehr positiv macht sich in
ter zu Bett ging, die auf dem Gang voruberiedem Fall der Samowar in jedem Wagen,
gehend abgestellten Koffer noch in das Abder immer heiRes Wasser kostenlos abgibt.
teil hineinziehen und danach die Tir von indm mitgefihrten Speisewagen sind etwa 30
nen verriegeln. Platze vorhanden. Die Speisekarte — in Rus-

Optimal ist die Nutzung eines 4er-Abteils mitSiSch und in Englisch — ist reichhaltig. Die
2 Personen. Man kann auf einer der oberenPréise sind fr uns auslandische Fahrgaste
abgeklappten — Liegen gut seine tberzahlluman. Vorrangiges warmes Getrank ist
gen Sachen ablegen und braucht beim abentperall Tee in allen Variationen. Wir muss-
lichen Zubettgehen nicht groRartige Um-€n er_fahren / lernen, dass man, wenn mar
raumaktionen durchzufihren. Man kann die_5|ch__e|r_1en Kaffee be_stel_lt, Milch und Zucker
se Art mit Aufpreis speziell buchen. zusatzlich kostenpflichtig beste_llen muss.
] ) Man kann also durchaus sagen, in den Zuger
Die russischen Staatsbahnen haben, da #4 ein guter Service vorhanden. In den Zigen
wenig 1.-Klasse-Wagen vorhanden sind, diger DB kann es diesen Service nicht geben,
verse 2.-Klasse-Wagen einfach umnummey, s die Ziige / Speisewagen teilweise nichi
riert, so dass man haufig in der 1. Klasse Wanenr gibt. Einige Strecken in Deutschland
gen der 2. Klasse vorfindet. Bei einer Buyyrden allerdings von den @sterreichischen
chung von Abteilen sollte man moglichst dagannen iibernommen. Fairerweise kann ich

rauf achten, dass man im Bereich der Liegen Ermangelung einer Mitfahrt mir hier bis-
nummern 1-16 bzw. 1-32 untergebracht wirdper kein Urteil erlauben.

Denn neben der weiteren 9. Kabine befindes% f eine B derheit h hi .
sich die beiden Toiletten des Waggons. Es is:n elgredenes[())'r; ;r. i' drgru'?rsarr:gg'b fa'E?:r‘]N.'ﬁ]'_
nicht unbedingt ein Geruchsproblem vorhan: w - D€ 2ug : !

den, jedoch verursachen die Saugtoiletten efer nach der.m Moskau geltenden Zeit. Die-
hebliche Gerausche, welche insbesondere _Probl_ema'uk begle_ltete uns auf d_er ganzer
der Nacht sehr stbrénd sein kénnen. Die zix€ise mit der Transsib. Ich hatte mir daher 2

: : : . “Armbanduhren besorgt — eine fur die Mos-
\%\?a;é%?\ci?;ige\r/brlr?arjfigﬁmdi\(/avi?cehn ulrsnt aeIII ggauer Zeit und eine fur die tatséchliche Orts-
kiimmert. Einmal taglich wird der Staubsay 28!t Hier waren dann am Ende der Reise mit

ger herausgeholt. Im Allgemeinen lauft mandem Zug 7 Stunden Zeitunterschied vorhanden.

in Pantoffeln durch den Zug. Fiir die Verrie-Nun wieder zu unserer Fahrt selbst. Die Ab-
ge|ung der Abteiltir bei Abwesenheit (Z_B.fahrt in Moskau war pUnktllch um 20.48 Uhr.

beim Gang in den Speisewagen) hatte ich zUES glng durch div_erse unterschiedliche Stadt-
satzlich ein einfaches Vorhangeschloss mitdebiete der russischen Hauptstadt. Der Zug

genommen. Hier muss ich bei den Russitumpelte gleichformig vor sich hin. Einige
schen Staatsbahnen Abbitte leisten. haben sich in Moskau noch Wodka besorgt

Es gibt pro Kabine eine elekironische TUr-und verkosten etliche Proben. Mal sehen, wie
gibt p , A das ausgeht. Spater haben wir festgestellt
verriegelung mittels Karte wie im Hotel. In dass derartige ,Verkostungen* im Zug nicht

dgr 1. Klasse smq im Ifahr.prels jeweils noc.r}ulassig sind. Das zu unserer Uberraschunc
ein Essen und ein Frihstick enthalten. Di och noch gelieferte Essen (Fisch oder

\év?jgent s(;nd Ihn der Zugretlhlenf(ill\g/;e n'ChlilurgFleisch) war schnell verdrickt. Auch stieg
eaingt aurchnummeriert. 'm vwagen WNr. 54, den Service unser alkoholfreier Ge-

befinden sich sogar 2 behindertengerechtg, o0 rat sehr an. Inge und Reinhard ver-
Abteile sowie auch eine entsprechende Hebgg;ye 7, Freude Aller die von ihnen kre-

einrichtung fiir Rollstiihle in dem Wagen pro;

. X . . jerten hubschen blauen Buttons als ,Erken-
Fahrtrichtung. In diesem Wagen ist auch e'nﬁungszeichen“ an alle Teilnehmer der Eahrt.



schaltet, auf welchem die ganze Zeit nur ein
wenig Musik gespielt und Reklame auf Rus-
sisch gezeigt wurde. Gegen Mitternacht stan-
den wir ca. eine halbe Stunde in einem Bahn-
hof, vermutlich wegen Lokwechsel. Auf der
Fahrtstrecke kamen uns immer wieder lange
Guterziige entgegen, die sich wegen des
leicht geoffneten Fensters ziemlich bemerk-
bar machten. Ab ca. 01.00 Uhr wurde die
Fahrt fir eine halbe Stunde etwas unruhig.
Durch standiges Abbremsen — vermutlich nur
Mittlerweile war es schon spéat geworden undnit der Lok — und wieder beschleunigen ent-
ich war mude. Das Licht war noch iberall anstand im gesamten Zug ein gewisser Ziehhar-
sonst ware ich wohl schon eingeschlafenmonikaeffekt. Da man quer zur Fahrtrichtung
Man musste ja fur den nachsten Tag fit seirgchlaft, hatte man manchmal die Beflrch-
da wir um 08.00 Uhr schon in Kazan aussteitung, dass man aus dem Bett fallt. Spéater
gen mussten. Also, ab in die Heia. Aber jetzéchaukelten sich die Waggons m.E. durch

kamen sie, die Sanger-
frauen und Sangerman-
ner unserer Reisegrup-
pe des Clubs mit ei-
nem bekannten Stand-
chen anlasslich mei-

eine schlechte Gleislage und Schienensto(3e
seitlich auf, was bei mir allerdings zum Ein-

schlafen fiuihrte. Gegen 02.30 Uhr ist meine
.Betreuerin“ aufgewacht und hat die aufge-

hende DaAmmerung beobachtet.

27.05.2017

nes Geburtstages auf

dem Gang vor dem

Abteil. Und unsere all-

gemein bekannte und

durchsichtige Medi-

zin aus der langlichen

Flasche floss dann

auch noch in unserem Abteil. Das Bettenma-
chen (Ruckenlehne I6sen und auf die Sitzfla-

che klappen) und die Nachtruhe mussten ZY¥anrt uber die Wolga bei Zelenodolsk (Foto: RS)

nachst noch warten. Irgendwann — viel spat . i
— konnten wir dann doch noch unsere BetteeEeChtZ.e't'g vor 08.00 Uhr waren wir wach.
urz einmal zur Toilette, die Z&hne mit Spru-

runterklappen und versuchen, zu schlafen. delwasser geputzt, geschaut ob alle schor
wach sind und schon liefen wir im Bahnhof

von Kazan ein. Es ist schon nicht ganz leicht,
12 Personen zusammenzuhalten. Der eine geh
fotografieren, andere suchen noch Teile des
Gepéacks und auch eine Toilette. Beim Aus-
steigen kriegte man schon einen ,Dahlschlag”.

Im Zug hatte man die Klimaanlage auf Hoch-

touren laufen lassen. Hier drauf3en auf dem
Bahnsteig war es superwarm. Jeder dachte an
Gluckwinsche (Fotos: 0. RS/ u. Petra Darnedd nggasif?fgﬁr\t/\/ﬁge[zu?gszgfiﬁggg%gégﬁo

Gegen 23.30 Uhr wurde der Fernseher nur ijiirde. Fast alle waren sommerlich angezogen.
der 1. Klasse in der Kabine zentral abge-



Um 10.00 Uhr war der Bus wieder da und es
ging zum Hafen und zu einer Bootstour. Der
Fahrer hatte kleine Schwierigkeiten, den
+Anleger” zu finden. Das Boot haben wir ge-
funden; allerdings bestand der Anleger aus
einer ,besseren“ Leiter, welche gegen den
Bug des gegen den Sandstrand gefahrenel
Bootes gelehnt war. Ich dachte sofort an Inge
und ihre leichte Einschrédnkung. Aber mit
vereinten Kraften (Sergey u.a.) gelangte Inge
an Bord. Es war ein kleineres, alteres Boot
und nur fir uns. An Bord ging es bei der
Fahrt zum Sviyazsk Island sehr familiar zu.
Das Wetter war anfanglich sonnig, aber et-
was kuhl. Wahrend des Tages wechselte e:
spater in stark bewdélkt und massiven Regen.
Hier und wie auch an anderen Tagen auf der
gesamten Reise merkte man, dass man haufi
die falsche Kleidung eingepackt hatte.
Bahnhof in Kazan (Fotos: RS)

Uber eine ,schlechte Wegstrecke* im und am

Bahnhof (Umbauarbeiten) erreichten wir den

bereitstehenden Bus zur Fahrt in das Hotel

.Doubletree by Hilton“. Viel Zeit blieb nach

dem Einchecken fir eine persoénliche Restau-

ration nicht. Wichtig ist in Russland beim Ein-

checken immer der eigene Pass und ein klei-

nes Blatt Papier darin. Eine direkte Anmel-

dung im Hotel habe ich m.E. nie ausgefillt.

Es erfolgte immer eine Abstimmung der be-Entern des Bootes zur Wolgafahrt (Fote: RS)

reits dort vorliegenden Anmeldung mit denunsere Organisatoren hatten meistens fiir eine

Passdaten. Dieser wurde dann immer fur digdaquate Reiseleiterin gesorgt. Aljona erlau-

Zeit des Aufenthaltes im Hotel einbehaltenterte uns, dass man in Tatarstan immer 2x an

Bei der Riickgabe sollte man immer darauffag warm Essen wiirde. Haufig gibt es dabei

achten, dass das eingelegte kleine Einreisepgfeisch, hauptsachlich Pferdefleisch oder Fisch.

pier noch vorhanden ist. Sollte dieses nichationalgericht ist , Tschak-Tschak, mit an-

mehr vorhanden sein, wirden sich erheblichgeren Worten: Teig und Fleisch. Reinhard

Schwierigkeiten bei der Ausreise ergeben. meinte in seiner trockenen Art dazu: ,Frika-
delle im Schlafrock.” Zum Essen und auch
zum Aufwarmen hatten wir einen geschlos-
senen Raum. Wir wurden auf dem Schiff gut
versorgt. Es gab typisch tatarstanische Ge-
richte: Salate, Suppen und Pommes mit viel
Fleisch. Und immer wieder gab es Tee. Mit
Kaffee knausern die Einheimischen m.E. ein
wenig. Nach einiger Zeit liefen wir mit dem
Boot Sviyazsk Island an. Ein sehr ,netter”
Mensch deutete uns unmissversténdlich an,

Unser Hotel in Kazan (Foto: RS) dass wir nicht an der Pier anlegen dirfen. Un-



ser Képt'n suchte sich einige hundert Metetigt. Das eine oder andere Gebaude entpuppts
weiter eine Stelle am Strand. Beim 2. Versich auch als Kloster.

such hatte er das Boot so im Sand positio-

niert, dass wir — inkl. Inge — das Boot auf die

bereits beschriebene ungewdhnliche Weise, dies-

mal aber, verlassen konnten. Geféahrlich waren

insbesondere die eigentlich zur Erleichterung

des Aufstieges am Strand ausgelegten Paletten.

Klosterkirche auf Swijaschsk (Foto: RS)

Interessant fand ich immer den Augenblick,
wenn sich Frauen vor dem Betreten des Ge-
Blick tiber eine Insel zum Kreml (Foto: RS) baudes eine Schiirze umbinden und zusatz
lich ein Kopftuch auflegen mussten. Wie kann
so eine ,Verkleidung" das Aussehen einer Frau
verandern? Reinhard und ich haben interes-
sante Fotos von div. Schonheiten geschosser

Ankunft auf der Insel Swijaschsk (Foto: RS)

Orthodoxe Kirche auf Swijaschsk (Foto: RS)

Unsere Reisefuihrerin informierte uns sehr in-
tensiv Uber die Geschichte, die urspriingli-
chen Bewohner der Insel, und erwahnte da-
bei u.a. auch Zar lwan. Dann kam es zu dem,
was ich immer Kulturprogramm nenne. Es
wurde eine Kirche nach der anderen besm%chdnheiten in der Klosterkirche (Foto: PB)



Trotz der guten Versorgung auf dem Schiff
war ich hungrig. Auf der Insel hatte man
auch schon die Méglichkeiten des Tourismus
erkannt. Aus vielen Hausern heraus wurde
alles Mégliche verkauft. Hunger musste man
nicht erleiden. Das Speiseeis war gut. Die
Preise fiir unsere Verhaltnisse niedrig.

Kreml Kazan (Foto: RS)

] ] Fir den Rundgang im Kreml waren wir alle
In der Messe im Vorschiff (Foto: RS) senr sommerlich angezogen. Leider war dies
Nach einigen Stunden ging es zuriick auf dagie falsche Kleidung bei windigem Wetter
Schiff. Nach etwa 2 Stunden erreichten witund 4 Grad. Unsere Fihrerin sprudelte nur so
bei katastrophalem Wetter wieder unseren Abyor Informationen. Interessant fand ich das
fahrtsort am Strand in Kazan. Sehr schnelstandesamt von Kazan. Dies ist in einem
ging es lber die Leiter wieder runter vom Bookesselahnlichen, sehr groRen und runden Ge
und rein in den geheizten Bus. Ein Abend irbaude (Kessel) untergebracht.

der Gaststatte im Hotel rundete den Tag ab. spatere Fahrt zum Kloster ging fast im-

28.05.2017 mer an der Wolga entlang, welche wir ges-
Fahrten der DR-ELF sind schon keine Verieérn mit dem Boot befahren hatten. Heute

gniigungsfahrten. Aber diese Reise hat das nodlatten wir die Ansicht der vielen bunten

iibertroffen. Am Morgen hieR es um 07.000lzhauser direkt vor uns und unsere Reise-
Uhr aufstehen. Das Friihstiicksbuffet war tyfuhrerin gab dazu standig Erlauterungen. Sie
pisch russisch. Haferflocken, Porridge, SupSPrach ein gutes Deutsch, welches sie wah.
pe und Ahnliches sind nicht unbedingt meiff€nd eines Studiums erlernt hatte. In Raifa
Fall. Aber da es auch Zutaten fiir ein europa@ngekommen musste der Busfahrer sich ers
sches Friihstiick gab, bin auch ich satt geworde/§inmal einen Parkplatz suchen. Es ging ge-

. meinsam auf ein gréReres Kirchen- und
Um 09.00 Uhr schon stand wieder der Bukostergelande. Ich halte es mit dem ,Alten

vor der Tur. Die Fahrt ging zunachst zZumgji« ger einmal gesagt haben soll: ,Jeder

K_reml, der Burg in Kazan, spater Uber diesq|| nach seiner Fasson selig werden.” Dieses
Kirche aller Glaubensrichtungen zum Klosters o |ande war nicht unbedingt etwas fir mich
Raifa. Die Kirche aller Glaubensrichtungen '

hat leider 04/17 gebrannt. Das Gebaude hat efdi® Russen sind sehr glaubig. Einige sind da-
bisschen vom Flair von Huntertwasser, wid?€i auch sehr geschaftstiichtig. Es gibt dort
bei uns der Bahnhof in Uelzen. Sie wurde iRnscheinend sogn. ,heiliges Wasser". Viele
der Vergangenheit vom Erbauer jeweils audenschen betraten das Gelande mit teils seh
den aus eingehenden und zur Verfigung st@roen S-Liter-Plastikflaschen, um sich das
henden Spenden gebaut bzw. weitergebal){\./asserChen abzufullen. Auf dem Parkplatz
Ob das umstrittene Gebaude wieder vt‘)llidsonnte” Anreisende auch noch leere — ge-

wiederhergestellt wird, steht noch nicht fest. rauchte — Flaschen von einer alteren Dame
erwerben. Wer das Gelande verliel3, hatte im-



mer div. geflillte Behélter in der Hand oderusw., alles war vorhanden, auch der wbliche
unter dem Arm. Ich hatte mich etwas von unSamowar mit heiRem Wasser auf dem Gang.
serer Gruppe abgesetzt. Am See traf ich aldnd jetzt, wie im Reisefuihrer beschrieben,
Heiner Bruer. Zusammen sahen wir uns dortine gewisse und besondere Enge. Welch eir
die aktivierte Wasserpumpe an. Wohin da&nterschied zur anderen Fahrt mit der Trans-
Wasser gepumpt wurde, konnten wir nichsib. Nun, ich habe mich erst einmal in ein zu-
erkennen. Unsere Damen haben fleiBig dieachst noch leeres Abteil verzogen und die
ganzen umliegenden Gebdude besucht urlsfahrt des Zuges aus Kazan beobachtet. Ir
dabei immer wieder eine Schirze um- undler Zwischenzeit wurde in unserem Abteil
ein Kopftuch aufgelegt. Manner, die die Kir-versucht, das umfangreiche Gepéack zu ver-
chen betraten, nahmen selbstverstandlich deauen und geregelt, wer wo schlaft. Heiner
Kopfbedeckung ab. und ich mussten nach oben, die jeweiligen
Damen lagen ,darunter. Heiner hatte die
.Ehre", die letzten beiden vor der Tur stehen-
den Koffer beim zu Bett gehen in das Abteil
zu ziehen und die Tur zu verriegeln. Er hatte
dann trotz seiner Sportlichkeit — er ist ja Meis-
ter im Tennisspielen — Mihe, in sein oberes
Bett zu kommen. Das Abteil war im wahrs-
ten Sinne des Wortes ,voll“. Da die Klima-
anlage nicht richtig funktionierte, begann in
der weiteren Nacht das Spielchen ,Fenster-

Mit ,Kopftuchfrauen® im Kloster Raifa (Foto: PB) klappe und Vorhang auf und zu®, Ahnliches

Nach und nach versammelten sich die mardUrfte sich auch in den anderen Abteilen er-

ner unserer Reisegruppe und Inge auf den stofignet haben. ,Uberlebt” haben wir diese doch
len am kleinen Kiosk auf dem Gelande zunftwas unruhige Nacht alle. Ich stelle mir aber

Kaffee trinken. Den Abschluss des Tages bilJerade vor, wie so etwas in den beiden mit-
Iﬂjfenden Gro3raumwagen des Zuges mit je

dete ein sehr interessantes Essen in eine anwesenden Personen / Soldaten ablauft
groRen tatarstanischen Restaurant in Kaza W uft.

Da hier u.a. einiges an Pferdefleisch serviettier endet der 1. Teil des Berichts.
wurde, musste Wolfgang ein wenig sortieren. ) ~ (wird fortgesetzt)
Der Tag war interessant, aber anstrengend.UnSChOﬂeS Ende einer Sonderfahrt

Um 19.00 Uhr ging es direkt zum Bahnhof.23 1019desLausitzer Dampflok Club e.V.
Das Gepack befand sich ja tagsiiber im Busollte am 18. August beim Heizhausfest in
Es klappte alles. Wir waren rechtzeitig amChemnitz-Hilbersdorf mit dem von Dresden
Bahnhof und der Zug war punktlich, aberankommenden ,Heizhausexpress* am An-
dann passierte eine kleine Panne. Der Schrkunfts-,Bahnsteig” auf dem Festgelande bei
cken war groR. Wir mussten ,komprimiert* Unwetter iiber das Gleisende hinausDort
in sog. 4-er Abteile. Dies war so nicht ge-steht kein Prellbock; ein parkendes KFZ wur-
plant, aber leider nicht mehr anderbar. Wide vollig zerstort. Es gab keine Personen-
hatten alle je einen grof3en Koffer und reichschéaden. Der Schaden an der Dampflok kanr
lich Handgepéack, aber kaum Platz im Abteilerst nach einer teuren Vermessung des Fahr
daftr. Der Unterschied zum ersten Fahrtabwerks beziffert werden. Spenden willkommen!
schnitt war schon eklatant. In der 1. Klasse http://www.lausitzerdampflokclub.de/
konnte man auf dem Tisch im Abteil essen https://www.freiepresse.de/LOKALES/
und spater frihstiicken. Dies war in der jetziCHEMNITZ/Ein-Lok-Unfall-der-zu-einem-
gen Situation nicht moglich. Musik, Fernse-Spektakel-wurde-artikel9982649.php
hen, 2 Kissen, die Betten bereits bezogen https://www.facebook.com/freiepresse/
videos/10155708814581473/



http://www.lausitzerdampflokclub.de/
https://www.freiepresse.de/LOKALES/CHEMNITZ/Ein-Lok-Unfall-der-zu-einem-Spektakel-wurde-artikel9982649.php
https://www.freiepresse.de/LOKALES/CHEMNITZ/Ein-Lok-Unfall-der-zu-einem-Spektakel-wurde-artikel9982649.php
https://www.freiepresse.de/LOKALES/CHEMNITZ/Ein-Lok-Unfall-der-zu-einem-Spektakel-wurde-artikel9982649.php
https://www.facebook.com/freiepresse/videos/10155708814581473/
https://www.facebook.com/freiepresse/videos/10155708814581473/

Dampflokbau im Modell auch als Gussteile konstruiert. Es war aber
(Teil 3) von Mathias Prockl schW|er_|g, s_(_)lche Modellgussteile zu bekom-
o _ _ _men, sie waren sehr teuer geworden. Danr
Mit Jurgen besprach ich noch einmal digyaite Alex die Idee, die Drehgestelle in
Kesselkonstruktion, er gab mir wertvolle schweiRkonstruktion aus Laser- und Wasser-
Tipps beziglich der Schweilnahtgestaltungiraniteilen zu bauen. Also arbeitete ich die
und zum Kessel-Layout. Diese Tipps wurdemyrengestelle um, und das Ergebnis konnte
nach unserem Urlaub dann in die Konstruksich durchaus sehen lassen.

tion eingearbeitet.

Ich machte dann das Projekt im Internet
publik und erstellte dazu eine Webseite.
Parallel dazu berichtete ich auch im
Dampfbahnerforum. Es gab einige Anfragen
von Leuten, die bei dem Projekt mitmachen
wollten. Der urspringliche Projektinitiator
Mario ist mittlerweile leider ausgestiegen.

Im Jahre 2014 begann dann die hei3e Phase.
Es bekundete ein weiterer Modellbauer,
Alex, starkes Interesse am Bau. Er hatte
schon einiges an 5" Modellen gebaut, aber
noch keine Dampflok. Er war so begeistert
von meinen Planen, dass es ihm formlich in
den Fingern juckte, anzufangen. Im Dezem-
ber 2014 waren bereits die Laserteile fir den
Tender geliefert und der Zusammenbau
konnte beginnen.

Der Tenderbau ging weiter, man konnte nun
sehen, was es werden sollte. Der Tender steh
jetzt schon auf eigenen Radern.

Ein Problem stellten noch die Rahmenwan-
gen des Tenderdrehgestells dar. Im Original
waren das ja Stahlgussteile und ich habe slen Herbst 2015 erfolgte dann die Lackierung,



der Tender sieht nun schon richtig gut aus. den sollen, ist das Frasen der Rader zu auf:
wandig. Da es aber keine zufrieden stellen-
den Réader zu kaufen gibt, entschlossen wir
uns zur Eigeninitiative. Im CAD wurden giel3-
gerechte Rader konstruiert, aus diesen CAD-
Modellen entstanden im 3D-Druck die Guss-
modelle, aus denen die Sandformen entste-
hen. Es wurden auch weitere Rahmen- und
Fahrwerksteile gefertigt und vormontiert.

Da Alex in Sachsen wohnt, will er gerne die
01 in der Variante als DR Rekolok 01.5 bauen.
Also entstand eine Variante der Einheitslok
mit den typischen Attributen der Rekolok.

Mittlerweile gesellten sich noch zwei weitere

Modellbauer, Andreas und Matthias zu uns,
die sehr gute Beziehungen zu Fertigern ha-
ben und udber langjahrige Erfahrung im

Dampfmodellbau verfiigen, d.h. wir sprechen
mittlerweile von einer Kleinserie.

Mit dem Bau der Lok ging es weiter, die ers-
ten Rahmenteile entstanden im Frihjahr 2016.

So, das war es erst mal mit meinem Baube-
richt. Eine Fortsetzung gibt es hier, wenn der
Bau weiter fortgeschritten ist.

Weitere Informationen gibt's im Internet:
https://www.baureihe0l1.dand auf Youtube

Nun wurde noch einmal tber die Rader dishttPs://www.youtube.com/watch?v=BtpVvs

kutiert. Da ja jetzt mehrere Loks gebaut werB4PMg, per Mail beiMathias@Prockl.com
oder telefonisch unter +49-(0)157-52458215.


https://www.baureihe01.de/
https://www.youtube.com/watch?v=BtpVvsB4pMg
https://www.youtube.com/watch?v=BtpVvsB4pMg
mailto:Mathias@Prockl.com

