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Infoblatt des
CLUBS DR EHRENLOKFUHRER

Ausgabe 4/25 15.11.2025

dr-ehrenlokfuehrer.de
NFS online lesen, herunterladen,
Internetverknipfungedirekt aufrufen!
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https://dr-ehrenlokfuehrer.de/

Dampflok-Seminar 2026 beim ZiegeleiparkMildenberg
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Kontakte / Impressum

Club DR Ehrenlokfuhrer
— gegriindet als Verein
nach Schweizer Recht —
https://dr-ehrenlokfuehrer.de @
Der Club ist abgabenbefreit.
Prasident: Reinhard Schiler (RS)
Sitz: Postfach 11 04,
21741 Hemmoor, Deutschland
Sekretariat: Karl-Heinz Kaschade (KHK)
45665 Recklinghausen, Deutschland
Tel.: +49-(0)2361-47899
E-Mail: karl-heinz.kaschade(at)t-online.de
NFS-Redaktion: Frieder Jehring (FJ)
Fritz-Ehrlich-Str. 5, 01796 Pirna, Deutschlan
E-Mail: elf-nfs-redaktion(at)t-online.de
Fax: +49-(0)3501-528422
Tel: +49-(0)3501-528421
Mobil: +49-(0)151-20970564
Internet-Redaktion: Reinhard Schiler (RS)
E-Mail: reinhard.schuelerl1(at)t-online.de
Mobil.: +49-(0)151-74414830
Bankverbindung: Beglinstigter:
Club DR Ehrenlokftuhrer,
IBAN: DE 33 2419 1015 0037 1513 01
BIC (= Swift code): GenoDEF1SDE
Bank: Volksbank Stade-Cuxhaven
(Dieses Konto wird in EURO gefiihrt.)

HaftungsausschlussSamtliche Angaben von
Terminen und Kontakten in dieser Publika-
tion, die sich nicht auf Ereignisse oder Veran
wortliche des Clubs DR Ehrenlokfiihrer bezie
hen, erfolgen ohne jede Gewahr. Der Heraus
geber schlief3t jegliche Verantwortung fur et-
waige Fehler und eintretende Anderungen au

Datenschutz:Fiir NFS-Leser, die Uber die hier
verodffentlichten Kontaktméglichkeiten Ver-
bindung zu/erantwortlichendes Clubs auf-
nehmen, gilt unsere Datenschutzerklarung,
auf unserer Internet-Homepage abrufbar ist.

Weitere haufig benutzte Namenskirzel:
Inge SchiileflS), Wolfgang Kapfere(WK),
Peter Briihwile(PB), Heiner Brue(HB),
Gerhard HéttchefGH), Andreas Walter
(AW), Bernd Bahnmtille(BB), Hartmut
MoldenhauefHM), Klaus WehmeyetKW)
Philipp Denzle(PD)
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https://dr-ehrenlokfuehrer.de/
mailto:elf-nfs-redaktion@t-online.de
https://www.ziegeleipark.de/
https://dr-ehrenlokfuehrer.de/wp-content/uploads/2021/12/2021_4_NFS.pdf
https://dr-ehrenlokfuehrer.de/wp-content/uploads/2022/06/2022_2_NFS.pdf
https://dr-ehrenlokfuehrer.de/wp-content/uploads/2022/12/2022_4_NFS.pdf
https://dr-ehrenlokfuehrer.de/wp-content/uploads/2023/04/2023_1_NFS.pdf
D:\ELF-NFS-Redaktion\Design\2025\Nr4\NFS_4-25.docx
D:\ELF-NFS-Redaktion\Design\2025\Nr4\NFS_4-25.docx
D:\ELF-NFS-Redaktion\Design\2025\Nr4\NFS_4-25.docx
D:\ELF-NFS-Redaktion\Design\2025\Nr4\NFS_4-25.docx

Umzuqg der 52 8147 nach Schwarzerden - Nachleseon der Redaktion

Mit dem Beitrag von Bernd Bahmiiller iMFS 3/25ha-
ben wir bei einem unserer treuen Leser, dem Eidenbe
freund mit Herz und Seele und riesiger Sammlung-eif
ner Fotos, dem Geschaftsfuhrer deseins Sachsischer
Eisenbahnfreunde e.@chwarzenberg, Axel Schlenkrich _
Erinnerungen wachgerufen. Auch aus Freude dartil |

dass die Lok noch erhalten ist und gepflegt wiat,dr in <
seinem gut sortierten Dia-Archiv gesucht und uns ¢
Roh-Scans von zwei Fotos der Lok aus ihrer aktiv.
Betriebszeit Ubermittelt. Die NFS-Redaktion hat Blikel-
Aufbereitung zur Prasentation gerne dbernomment Ho_
kénnen wir euch diese Bilder nun zeigen.

Philipp Schepper, 1. Vorsitzender debeitskreises Os- = et )
tertalbahn e.V.iibermittelte uns das Foto zum Abdruck&-/0 1 &3%-$.3-.
welches ihr vielleicht schon unter dem Link auf die o # '

AKO-Homepage gesehen habt — hier also ganz "bequ&w_‘ Orientierung: Haldensleben liegt in_ der _Altmark
und auch fir die Leser ohne Internet-Affinitat. zwischen Magdeburg und dem ehemaligen innerdeu
schen DR-Grenzlbergang Oebisfelde.

Museumsbahnen im Saarland/ nach einem Hinweis von Philipp Schepper, AKO

Das NFS berichtet immer wieder gerne von der Cdterhe zu dieser Thematik den Beitrag ,,Quo vadis, Qeiter
bahn Ottweiler - Schwarzerden, da unser Club Uker ¢hahn?“ unseres ELF-Kollegen, dem damaligen AKO
Stammtisch Sudwest und dessen Historie mit dem Aorsitzenden Reiner Kunz (), iIMFS 2/20.

beitskreis Ostertalbah®KO) in enger Beziehung steht. Nach einer Meldung auf SR info vom 05.08.208%Hn-
Diese Strecke ist aber nicht die einzige Museumshah strecke Losheim-Merzig kdnnte doch noch reaktivier
Saarland. Wir mochten die anderen Bemuhungen in dierderf mochte sich der MECL gemeinsam mit dem
sem Bundesland um den Erhalt von Eisenbahnsubstderziger Eisenbahnunternehmgldeinrichsmeyer Eisen-
nicht unter den Tisch kehren. bahndienstleistungen GmbH & Saar Mosel Rail GfabH

Es gibt auch die ehemaligderzig-Biischfelder-Eisen-dessen Kerngeschaft der Guterverkehr ist, um decks
bahn auf deren Abschnitt Merzig - Losheim bis 2022ewerben. Der MECL wirde auf der Stecke gerne wied
Museumsziige des Vereins _Museums-Eisenbahn-Cgiihen Museumseisenbahnbetrieb aufnehmen, Heinrict
Losheim e.V.* MECL) verkehrten. Leider musste digneyer auf der Strecke Guterverkehr betreiben wollen
Strecke wegen Oberbauméangeln gesperrt werden,sso A aktuelles Highlight zum MECL ist zu vermelden,
der auch mehrere Dampflokomc dass dessen Lok 26 im Sommer
tiven umfassende Fuhrpark vo . 2025 ein wichtiges Teilziel ihrer
Eisenbahnmuseum und Betriel™ S betriebsfahigen Aufarbeitung er-
mittelpunkt Losheim am See se . ' reichte — die erfolgreiche Kessel-
her keinen Auslauf mehr hat. inspektion — und wieder unter
Dampf vorgefuhrt werden konnte.
Wird sie dann auch ,Auslauf‘ auf
freier Strecke bekommen kénnen?
&2 < > &§&,
{5+ 2 ¢ $ 2&< %
7

Ahnlich wie im Fall der Ostertalf %
bahn gibt es auch hier Bemuh
gen um die Wiederaufnahme d
SPNYV, die aber von den Entschg
dungstragern abgelehnt werden (st


https://dr-ehrenlokfuehrer.de/wp-content/uploads/2025/09/2025-3_NFS.pdf
https://www.vse-eisenbahnmuseum-schwarzenberg.de/
https://www.vse-eisenbahnmuseum-schwarzenberg.de/
https://www.ostertalbahn.de/
https://www.ostertalbahn.de/
http://www.ostertalbahn.de/
https://de.wikipedia.org/wiki/Bahnstrecke_Merzig_S%C3%BCd%E2%80%93B%C3%BCschfeld
https://de.wikipedia.org/wiki/Bahnstrecke_Merzig_S%C3%BCd%E2%80%93B%C3%BCschfeld
https://museumsbahn-losheim.de/
https://dr-ehrenlokfuehrer.de/wp-content/uploads/2020/07/NFS_2-20.pdf
https://www.sr.de/sr/home/nachrichten/panorama/bahnstrecke_merzig_losheim_102.html
https://www.sr.de/sr/home/nachrichten/panorama/bahnstrecke_merzig_losheim_102.html
https://www.sr.de/sr/home/nachrichten/panorama/bahnstrecke_merzig_losheim_102.html
https://heinrichsmeyer.com/
https://heinrichsmeyer.com/
https://commons.wikimedia.org/wiki/File:MECL_26_Losheim.jpg
https://commons.wikimedia.org/wiki/File:MECL_26_Losheim.jpg

Dampflok ,Rur® zur Jungfernfahrt bei der Selfkantba hn /von Karl-Heinz Kaschade

Im Rahmen der Jubilaumsveranstaltung z& .
125-jahrigen Bestehen der Geilenkirche
Kreisbahn stellte die Selfkantbahn am 12. S
tember 2025 die betriebsféahige und aufgear
tete Kastenlok ,Rur“ vor. Die meterspurige L
der friheren Direner Dampfstral3enbahn gilt
technisches Unikat und kehrte nach langer [
stellzeit und aufwendiger Restaurierung nunjg
ihrer Jubilaumsfahrt zurick.

@

Die Begeisterung fur die ,Rur® war Uberwali -
gend. Viele Besucher waren fasziniert, die
technische Denkmal in Aktion zu sehen. [g][[l
.Rur‘ gilt als alteste betriebsfahige Dampfic:
im Rheinland und einziges erhaltenes Exem
ihrer Bauart.

Der feierliche Erstein
satz erfolgte mit eine
Sonderfahrt vom Bahn
hof Schierwaldenrat
nach Gillrath und zu
rick. Begleitet wurd
die Lok ,Rur”, Bau- &
jahr 1899, von eineny
weiteren historische
Fahrzeug, dem Pacl
und Postwagen BK 3
der Bielefelder Kreis
bahn. Gebaut wurd
er von der Firma Car
Weyer im Jahr 1909

SR

° ! Jungfernfahrt

¢ Eine auffillige Besonderheit sind die Rol Rur
| schlangen auf dem Dach der ,Rur®. Im U~ ¢ (20 o
terschied zu den meisten anderen Kasten __B
in Deutschland erhielten die Kastenloks ¢
Direner Dampfstralenbahnen einen Abdan
i  kondensator. Dieser diente zum Vorwarm
.g,,,i' » des Speisewassers durch den Abdampf der |
o~ : Erfunden wurde er um 1850 von Heinric 3 -
< AL "\ ' Kirchweger. In anderer Bauform kennt m|

das Prinzip als ,Oberflachenvorwarmer®.

Falurschein mit Zugbindung



70 Jahre Feldbahn-Dampflok LOWA / von Frieder Jehring
- o s Ny A

NS PNy

wenigen noch erhaltenen Lowa-Loks
ein einmaliges Exemplar dar.“—
Sinngemald haben wir das auch am
Lokgeburtstag von Norbert Kriger,
ihrem derzeitigen ,Betreuer® und
Meister, erfahren. Und wenn mal aus
Korrosionsschutz-Grinden etwas neu
lackiert werden musste, dann erfolgte
das eben so, dass es wie original in-
klusive Betriebsspuren aussieht (in Mo-
dellbahnerkreisen neudeutsch ,Wea-
thering® genannt)!

Feld- und Werksbahnen gibt es be-
kanntlich in verschiedensten Spur-
weiten, wobei 630 mm bei der Mil-
denberger Tonlorenbahn schon rech
exotisch ist. Die vom LKM konstru-
ierten Feldbahnloks konnten je nach
; Bedarf in verschiedenen Spurweiten
el geliefert und auch umgespurt wer-
AN AR T e e, NN UG Al N e Pl den. Zur Fesﬂegung auf 630 mm
Im vorigen NFS hatte ich auf Seigehdrten mehrere Werke, auch degchon lange vor ,LOWA®) kam es
te 16 schon dartber berichtet, dasEB Lokomotiv- angeblich auf Wunsch des Ziegelei-

die 630 mm Feldbahn-Dampflokobau ,Karl Marx* ﬁg@w besitzers, um seine Fahrzeuge vol
motive ,LOWA*" Nr. 127114 im Be- Babelsberg (LKM)@ELATIETTS dem Verschwinden auf andere Stre-

sitz der Betreibergesellschaft d&g- — vormals unte @Q;:',,ﬁ;’; | cken (mit ,genormten“ Spurweiten

geleiparks Mildenbergin Branden- ,Orenstein & Kop- wie 600 oder 750 mm) zu bewahren.

burg) nach jahrelanger mihsamer Irpel* bekannt — wo u.a. solche Feldr ok N 127114 hat eine bewegte Ge-
standsetzung wieder in Betrieb geheamahnloks entwickelt und gefertigtschichte erlebt: Vom Einsatz im grofs-
konnte. Am 21. September, passemdurden. Viel bekannter sind grol3ergy, Ziegeleirevier Europas bis hin zur
zum bundesweiten ,Tag der Schiecokomotiven aus dieser Fertigungsa fnahme in den Museumsbetrieb
ne“, wurde dieser Erfolg vom Teanstatte, wie die umgangssprachlich a@tatement des Ziegeleiparks).

des Ziegeleiparks feierlich begangenSachsische K neu® bezeichneten m ,Lokgeburtstag® trafen wir
Wir waren tGber den E-Mail-Newslet-750 mm Dampfloks, aber auch rege 'Unktl’i’ch zum Beginn der taglichen
ter des Ziegeleiparks auf das Datusspurige Dieselloks wie die V 60 ungx ffnungszeiten um 10 Uhr im Besu-
aufmerksam geworden, in dem auathie V 180 der Deutschen ReiCthah@herzentrum des Ziegeleiparks ein.

(_j_zr Lilnkhan die H?n;]epage mit de?ber Foren-Nutzer ,Maschinist® beiDer allgemeine Besucherverkehr an
offentlich ~ zuganglichen Veranstaly, ,\thahn deschreibt wichtige Faktendiesem Sonntag war nicht auffallig,

Fslg?gft-lzzgirnzqulitlﬁghvr\ﬁg. IS:: dplw;?u dieser Lok: zeigte keine Anzeichen fiir eine Son-
dann auch mit meiner Beifrau KatriyDie 70 PS Lowa (es gab auch einélerveranstaltung. Am Empfang trafen

und Sohn Sebastian als Gast dabei. Kléinere 50-PS-Variante) stellt in in-Wir direkt Frau Kerstin Hoffmann,

) _ . rem Erscheinungsbild die letzte Neunit der ich seit Beginn der Kontakt-
Zunachst noch ein paar nahere Infogptwicklung (zumindest auf dem G&ufnahme in Sachen Ehrenlokfiihre-

mationen zu diesem besonderen, aliget der ehemaligen DDR) in Sacheffi alle Abstimmungen vornehme.
auch reprasentativen Fahrzeug:  pe|dhahn-Dampflokomotivbau ~ darWir wurden herzlich begriit. Beim

Der Name ,LOWA*“ ist ein Koffer- Besonders hervor zu heben sind digauf der Eintrittskarten wollte ich
wort, das 1948 in der sowjetischeRollenlager und Kolbenschieber, soauch gleich die Fahrkarten fir die
Besatzungszone (der spater gegrimie die geschweilRte Ausfilhrung vdaampfzugfahrt auf der Tonlorenbahn
deten DDR) entstand. Es bezeichneRahmen und Kessel. Den Verantworfach Burgwall erwerben (in der Ver-
die damals konstituierte ,Vereini-ichen aus Mildenberg ist &uRers@nstaltungsankiindigung war auf die
gung Volkseigener Betriebe (VVB)hoch anzurechnen, daB bei der volimitierte Anzahl der Platze hinge-
des Lokomotiv- und Waggonbaus®. genommenen Restaurierung keiriiesen worden), doch die Auskuntft
Als 1955 die Lok Nr. 127114 gebautler leider bei Museumsbahnen leide¥ar: Die gibt es nur direkt am Zug.
wurde, hatte es schon mehrere Unso beliebten Umbauten und Verand®a bis zum offiziellen Beginn der
strukturierungen dieses Gebildes geungen vorgenommen und sogar déteier noch knapp anderthalb Stunder
geben. Zu jener Zeit nannte man d3riginallack beibehalten wurde. Da-Zeit war, zeigten wir Sebastian erst
~VVB Schienenfahrzeugbau®. Dazumit stellt diese Maschine unter deeinmal ein paar unserer Meinung


https://de.wikipedia.org/wiki/LOWA
https://www.ziegeleipark.de/
https://www.ziegeleipark.de/
https://www.buntbahn.de/viewtopic.php?t=3393

nach besonders sehenswerte Objekte langsamer Fahrt kam der Besumachen ... wir Jehringe al3en uns
in der Dauerausstellung. Aber alsbalcherzug an. Die LOWA druckte diemitgebrachtes Mittags-Happchen ur
setzte ich mich von diesem kleined7 Wagen sachte bis kurz vor di&euten uns Uber nachgeschenkte (
Rundgang ab und begab mich, wiSchauhalle. Die Lok kam so direktranke. Gegen 12 Uhr hielt dan
magnetisch angezogen, zum Anheizuf ihrem angestammten Anheizplatorbert Kriiger den im Programr
platz der LOWA bei der Feldbahnzum Stehen, und Lf Norbert Kriigerangekindigten kleinen Vortrag zt
schau. Und das war gut so, derstellv. Technischer Leiter des Ziegeeschichte und Technik der LOWZ
Anne Thamm vom Marketing warleiparks, entstieg ihr Das war sehr interessant.

natirlich schon da und erwartete inyach Erledigung@® o boe e
teressierte Gaste. Was soll ich sage@r notwendigerts
— ich war der erste (von denen mijandlungen a
regularer Eintrittskarte) Lok und Zug zu

Sicherung wah#
rend des hiesigefs
Aufenthalts konn-f=
te ich auch ihrt
begrifRen und, zug
sammen mit eini+
gen inzwischerg
hinzugekommener
Besuchern inklusive meinen b
Begleitern, in die laut Programm jet
yprgesehenen Fachgesprache ,,ver\ﬁi

aufgebaut, aus dem aber heute nicHf€!n". Haupt-Thema war logischer-
vorrangig verkauft wurde, sonderVeis€ der nun endlich behobene Ke;‘

Ein holzernes Kassenhauschen w

wo zur Feier des Tages die Gaste njfischaden und der Ablauf des |

Getranken zum AnstoRen und m@tandsetzungsprozesses einschli

,Geburtstagskarten® versorgt wurden!!'Ch der Schwierigkeiten bei den Ab-

Davor schwebte eine silberne .70+, Nahmen durch den TOV. >

Den BegriiBungssekt nahm ich nati#:P€r auch an der LOWA waren noch o |
lich dankend an, und stelite miclginige Tétigkeiten zu verrichten. AnNun wurde auch zum Einsteigen

Frau Thamm in meiner Eigenschafd€Neizt, abgeschmiert und geputgien Zug eingeladen, inklusive der a
als ELF-Kontakt zu den Dampflok-War sie natiirlich schon, hierfur hattéaglich-obligatorischen Sicherheitshir
Seminaren mit der LOWA“ vor.  €in Heizer des Ziegeleiparks seit deneise zum Verhalten auf der Streck
, e e frithen Morgenstunden gesorgt. Abexber es war noch fast eine halbe St
es gibt immer wieder Kleinigkeitende Zeit bis zur planméaRigen Abfahrt
am Triebwerk nachzuprifen uncssges mamme s

nachzubessern, und bei dem Anla:
auch sehr wichtig: das Anbringen de
LZurlstteile*! Diese werden, aus be
kannten Grunden, abmontiert un
weggeschlossen, wenn die Lok unb¢
aufsichtigt ist.

Der Meister kimmerte sich wiede
um die Lok und das Feuer, beobac
tet und weiterhin von Gasten befrag

Um ELF Uhr wehte vom Aul3enge-

lande ein kurzer Dampflokpfiff heri- .
ber. Frau Thamm zlickte ihren Fotc: %
apparat und eilte in Richtung des o :
fenen Tores. Ein Mitarbeiter postiert@
sich als Einweiser am Gleis. -

+ sy

4%A |
Die Anzahl der eingetroffenen Ge
burtstagsgaste blieb Ubersichtlick
Wir brauchten uns keine Sorgen we
gen unzureichender Platze im Zug z




Sebastian zeigte grof3es Interesse,
was Norbert Kriger gut gefiel. Ich

hatte schon erwahnt, dass er ein Kan-
didat fur das konzipierte nachste Se-
minar fur Ehrendampflokfihrer ist.

Nun, da er zudem in seiner Lieb-
lingskleidung angereist war — eine
Arbeitskluft und stabile Schuhe — lud
ihn der Meister ein, ihm bei der ant
stehenden Fahrt mit zur Hand zu ge¢
hen. Das war naturlich eine tolle Se
che! So konnte er dann z.B. bei de"
Scheinvorbeifahrten, beim Umsetze

und Wassernehmen assistieren.

Im Zug war etwa die Halfte der Plat;.. ;

ze besetzt. Irgendwie hatte das Teau; SRR

sich doch betreffs der realen Gast&'€ Fahrt zur Endstation Burgwall

zahl etwas verschatzt, jedenfalls bgind zuruck wurde mit zwei Schein-

gann der Fahrkartenverkauf in Forp{orbeifahrten durchgeftihrt. Das Um-

eines ,Schaffners®, der zunachst aligétzen der Lok in Burgwall war fur

Wagen ablief und Fahrkarten verkauff€rsonal und Fotofreunde eine ge-

te (lediglich 1,- € regulérer DampfzuWiSSe Herausforderung, da der Zug

schlag je Stiick), und dann den ga®in€ beachtliche Lange hatte, die z.B.

zen Zug nochmals ablief, um sie z{}'s Legen und Wegnehmen der Hemm-

lochen, ein wenig spat. Einige FahrSchuhe weite Laufwege ,bietet".

gaste hatten dabei noch RiickfrageRje Fahrt endete am Bahnhof ,Muse-

mancher sal? noch nicht am Platz (ausishafen®, wohin inzwischen auclwir selber gingen noch etwas im Mu-

Foto-Griinden etc.), so kam es letzélas Kassenhauschen umgesetzt wgeums-Imbiss essen, besichtigten dan

lich zu einer ca. 10 Minuten verspateden war, naturlich weiterhin mit Geein paar bisher ,versaumte* Ausstel-

ten Abfahrt um 12. 40 Uhr. Aber nurirankeausschank zum Anstol3en, abghgsbereiche bis der Nachmittags-

ging’s mit einer ordentlichen Dampf{etzt auch mit Fahr-

wolke aus den Zylinderhahnen los! kartenverkauf flr
die Nachmittags-
Tour.
Nachdem Sebas
tian seine Hilfs-
tatigkeit beende
hatte, werteten wi

\
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1
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Norbert
und Anne Tham
aus und wiinsc

S @ $ ten ihnen einer e
9 5+ 2" # 7% weiteren guten Verlauf des Tages. zug zurick kam, um ihn nochmals
abzulichten (siehe das Start-Foto).
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https://dr-ehrenlokfuehrer.de/wp-content/uploads/2024/07/2024_2_NFS.pdf

ELF-Fahrtraining auf Kof Il / von Frieder Jehring mit Fotos von KJ & FJ

Basierend auf den gelegentlichen Irgestellt, den die HPE weiter fur selbiHolger erklarte die technischen E
formationen im NFS und an den Jalgen Zweck bei den hier durchgefiihrgenschaften der Kof sehr gut ur
reshauptversammlungen zu Aktivitaten Eisenbahner-Schulungen nutzt. verstandlich, wobei er den Schwe
ten und Fortschritten auf der An- punkt bewusst auf die Bedienung d
schlussbahn Hoppegarten (ABA Hop) Lok im Fahrdienst legte.

der HPE GmbH, dem Haupt-Betati- Im Armaturenbrett von Hoppi 1 stac

gungsfeld unseres Kollegen Rainer Za- ein neues Instrument hervor, das vc
che, und auch auf Infos vom Stamm- Erscheinungsbild nicht zur Epoct

der Redaktion Interessenten fur die tales Kombi-Instrument fiir Kihiwas

Teilnahme an einem Fahrtraining. Wir sertemperatur und Batteriespannur
k(_)nnten mit Rainer einen Termin fu;a\_n diesem Fahrzeug ist augenscheias vorher verbaute analoge The
einen Gruppen-Lehrgang am 20. Jufigh ein gréRerer Arbeitseinsatz filmometer war defekt und kein orig
festmachen, und er kiimmerte siclen dauerhaften Erhalt erforderlich, daaler Ersatz aufzutreiben. Fiir die B
dann auch um die Reservierung Vogie Verbretterung stellenweise morsctriebssicherheit und den Zusatznt
Hotelzimmern fir uns Teilnehmer. st oder sogar schon fehlt. Wie wizen des Voltmeters ist die HPE di
Am Vorabend quartierten sich imdann mit Rainer Ubereinstimmenden Kompromiss eingegangen.

kleinen, aber soliden ,Birkensteinefeststellen konnten, bedarf auch der
Hof* Fam. Jehring (Sebastian undhnenraum einer gewissen Renovie-
Frieder als Lehrgangsteilnehmer &ung, um ihn von Jahrzehnte alten

Katrin als Beifrau) sowie ELF-Kolle- Gebrauchsspuren

und Baubuden-

ge Peter Holzer aus der Schweiz eitypischen Accessoires zu bereinigen.

Zum gemeinsamen Fruhstick am
nachsten Morgen kam Rainer dazu.
Danach marschierten wir zur ABA

(Zugang von deren BU in Birken-

stein), wo uns der mit PKW ange-

reiste ELF-Kollege Klaus Wehmeyer

aus Berlin schon erwartete.

Der Zugang zum Gleisfeld ist inzwi-

schen mit einem Bauzaun abgesperrt,

Es folgten die Fahr- und Brem:s
tbungen. Die Fahrzeugbewegung
mussten mit einem weiteren laufe
den Lehrgang auf der ABA abge
stimmt werden — die Firma BUG
deren Lagerplatz sich auf einem kle
nen Teilbereich der ABA Hop befin

den wir dank mitgefihrtem Schlissel
naturlich geoffnet passieren konnte
Unweit dieses Zugangs hat sich di
HPE ihr ,Betriebszentrum® einge-

nser Schulungsfahrzeug war, wigét, fuhrte Schulungsfahrten mit if
chon beim Pilot-Fahrtraining 2023em Zwei-Wege-Bagger durch. M
siche Bericht inNFS 1/25, Kofll dem Bagger war ein Flachwagen g

. .= ex DB 323893-1 alias ,Hoppi 14 kuppelt, auf dem die Lehrgangste
richtet. Auf dem Weg dort hin inspi noch immer erst ca. zur Halfte umlanehmer mitfuhren. Dieses etwas u

zierten wir die inzwischen freige- . . . S
raumte (vormals zugeschittete) 3Ve?—k'ert' Die Lok stand zusammen migewohnliche Gespann machte k&
em kleinen Tiefladewagen aus Rafem schonen Wetter offenbar all

che 3, diverse abgelagerte Ausstel- o
lungsstiicke und d?e ing den Bestarldf"s Bestand vor dem AufenthaltswaBeteiligten Laune.

gekommene mobile Dieseltankstelle 96" Rainer gab dazu wieder interes-
sante Erlauterungen.

B % ( Die Rundgang-Gruppe wurde gleic
* Inzwischen war unser Ausbilder-Lok-beim Weichen legen mit beteiligt. Al
*B fuhrer Holger, Rainers Arbeitskolle-das Gleis 2 wieder frei war, konnt

Auf Gleis 3 ist inzwischen ein ehege, angekommen. Nach der Begridoppi auf das Gleis 1 hintiber fahre
mals der DB Bahnbau Gruppe zugdsung teilten wir uns in zwei Grupperwo die ganze Lange der ABA fir de
horiger, zum Aufenthaltsraum umauf, fir die Ausbildung an und aufahrtraining zur Verfugung steht ur
gebauter gedeckter Giiterwagen aufer Lok und fur einen ABA-Rundgangder Bagger-Trupp nicht hin fahrt.


https://dr-ehrenlokfuehrer.de/wp-content/uploads/2025/03/NFS_1-25.pdf

Beim Rundgang wurden die abge- ~. 9, . .
stellten Wagengruppen besichtigt, OIirlchtlge Gefuhl zu entwickeln, reicht
fur die Ausbildung von Wagenmeis-

tern und eben auch fur Rangiertbun-.

gen dienen. Dabei erfahrt man z.

mehr Uber die Elemente der Bremsan-.

lage und der Zug-und-Stol3vorrichtun

Zum Fahrtraining gehorte dann auch
das Rangieren kleiner Wagengrup-
pen, mit Kuppeln, Verbinden und Be-
nutzen der durchgehenden Druck-
luftboremse. Meine Erkenntnis daraus
ist, dass man fur einen sicheren Um-
gang damit viel Erfahrung durch

Ubung aufbauen muss. Die Reak-
tionszeit, bzw. die Zeit der Ventilbe-

tatigung bis zum Erreichen des noti-
gen Druckabfalls, ist von der Zug-

lange abhangig. Der Unterschied ist
zwischen Lok alleine und Lok mit 2

Wagen schon enorm. Um hierfir das

So ein kurzes Fahrtraining nicht aus.
Hingegen war das Heranfahren an
inen stehenden Wagen mit dem kur-
Zen Zug und das Aufdricken — na-
furlich mit Zeichen des Rangierers

%eben den Puffern — gut zu beherr-

Ein gewisses ,Negativbeispiel" istschen, da es in leichter Steigung er-

auch zu betrachten gewesen: Durggigte und das ,gutmitige* Getriebe
einen Rangierfehler, Fahrzeugbewger Kot feinfiihlig reagierte.

gung trotz nicht grenzzeichenfreier
Weiche, kam es zur Beschadigung
der Beblechung eines Kesselwagens.

Der Schaden sieht schlimm aus — aber
er beeintrachtigt die Verwendbarkeit
des Wagens fur die Schulungen auf
der ABA nicht. Seine Sichtbarkeit

B /= A $;, <

Hier sind in mehreren Gaststuben
zahlreiche historische Fotos, Zeich-

unterstitzt sogar das Trainingsziel.

Der Rundgang fuhrte uns auch in den )
Bereich der ABA, an dessen Stumpf- %

gleis-Ende der BUG-Lagerplatz ist

nungen und Dokumente zur Berliner
S-Bahn aufgehangt. Kaulsdorf gehort
zu Berlin und ist nur 2 Stationen von
Birkenstein entfernt. Gemeinsam mit

Der gesamte Bereich ist ein historii® Peiden Gruppen wurden im Zugéhm war das war ein prima Abschluss
sches Gelande: Hier befand sich pfie" Mittagspause getauscht. Mittagesmseres Trainingstages.

1945 der Rennbahnhof Hoppegart
mit 5 Bahnsteigen. Danach nutzte d

Deutsche Reichsbahn den Bereich d

Lager fur Bruckenteile.

e3en bekamen wir im offentlichen Bis-, D %

ito der ,Clinton Eu-
@pazentrale“ etwa
1 km entfernt, das
war preiswert und
schmackhatft.

Fur den Ausklang
der Veranstaltung
hatte Rainer einen
Tisch in der sehr se-
henswerten Gast-
statte zur S-Balin
Kaulsdorf reserviert.


https://www.zur-s-bahn.de/
https://www.zur-s-bahn.de/

Club DR Ehrenlokfiihrer

Bericht des Prasidenten zum Clubjahr 2024 / 2025

Werte Clubkolleginnen und Clubkollegen,

Hiermit lege ich den Bericht des Prasidenten zunebBenigung durch die auf der Jahreshauptversamni08§ in
Berlin anwesenden stimmberechtigten Mitglieder vor.

Im ablaufenden Clubjahr ergaben sich keine pertamélerdnderungen im Vorstand. Unsere Stammitische
Deutschland werden von Gerhard Hoéttcher, Hartmutd®tthauer, Karl-Heinz Kaschade und Andreas Waleer
leitet. Philipp Denzler ladt weiterhin zum Ziurclg&iammtisch ein. Somit gab es keinerlei personadl&Merungen.

Unsere Quastorin kann trotz rucklaufiger Mitgliexsrl wieder ein gutes Jahresergebnis vorlegennkielh stehen
wir weiterhin gut da. Es ist uns daher madglich, 8#S im kommenden Clubjahr im gewohnten Umfang imc
unveranderter Auflage viermal im Jahr auszusendénverfiigen damit auch tber das notige Vermogen,kiinf-
tige Vorhaben zu bezuschussen. Die Uberwiegendeufelerer Mitglieder zahlte ihre Mitgliedsbeitrag@anktlich
und sicherte zusammen mit den Einnahmen von Spgattksin das Wohl unseres Clubs. Dafur méchte iEme
zahlenden Mitgliedern und G6nnern meinen Dank aassen.

Dennoch gibt mir die Zahlungsmoral einzelner Médkr zu denken. Zum ersten Mal in ihrer Amtszed wohl
auch erstmals in der Geschichte des Clubs musseraiQuéastorin in zwei Fallen mit einem teuren Mescheid
drohen. Ich hoffe, dass sich eine der betrefferidersonen hier angesprochen fuhlt und im neuen &hlulgie
Zahlungsfrist einhalt. Ansonsten droht der Aussehluerfahrensgemald unserer Satzung. Der anderédtadich
durch die Kindigung der Mitgliedschatft erledigt.

Zuruck zu den schonen Dingen. Damit mochte ichgdiee Zusammenarbeit mit den Vorstandsmitgliederih,dem
Stammtischleitern und Clubkolleginnen und Clubkypdie einmal mehr hervorheben.

Inge, Frieder, Karl-Heinz, Wolfgang und ich mochtersere Arbeit fur den Club gerne fortsetzen. D&l@adidieren
wir wieder fur die Wahl des Vorstandes fur das 2hb2025 / 2026.

Folgendes noch: Die moéglichen Ausrichter der Jdifaegtversammlung 2026 haben fur euch ein viel&dtigro-
gramm ausgearbeitet. Ich hoffe auf eure Zustimmung.

Die Planungen fur die JHV 2027 liegen bei den Béeer bereits in der Schublade. Ja, und 2028 kénateja mal
... ich hatte die Idee dazu schon durch die Blum&tmden lassen ...
Das Clubjahr 2024 / 2025 im Ruckblick

1.) Pflege der Kameradschaft, die Forderung von Kaakten und Informationsaustausch.

Positiva:

Das ablaufende Clubjahr erfreute wieder durch eattle schdone Veranstaltungen der Stammtischlendr Qlub-
mitglieder.

Gerhard Hottcher lud erneut zum traditionellen Bikahlessen ein. Zum Programm gehorte diesmal esudeder
Firma Howmet, ein Hersteller hochwertiger Befestigselemente fur die Luft- und Raumfahrt.

Hartmut Moldenhauer begrufdte seine Gaste in Beuim Eisbeinessen, nachdem wir die GedenkstattanBe
Hohenschénhausen besuchten.

Karl-Heinz empfing wieder seine Modellbahner zurgske Intermodellbau 2025 in Dortmund. Wenige Mean:
spater fuhr der harte Kern zur dritten Sommerfalaith Schierwaldenrath im Selfkant. Die zu diesemiKeéh-
lenden Teilnehmer mdchten auch im nachsten Sommeelewvor Ort sein.

Die Sudwestler blickten auf 30 Jahre StammtischHgebte zurtick. Ihr Jubilaum feierten sie mit eimeghrtagigen
Reise nach Andernach am Rhein. Eine rundum gelengeranstaltung mit viel Lob fir die Gastgeber.

Die Vorstandsmitglieder und einige wenige anderién@bmer reisten zum Jubilaum ,175 Jahre Geislirggige*
ins Landle.

Im September fuhr dann ein kleiner Teilnehmerkreitsmir zu einem kurzen Besuch bei unseren Freundender
Associazione Rotabili Storici Milano Smistamentaduzur Teilnahme an den Gotthard-Bahntagen nachielefsn
die Schweiz. Abgerundet wurde die Reise mit eineusflig zur Vorfihrung der privaten Modellbahnanla
,Gotthardmodell* nach Muhlau im Aargau.

Zusammenfassend darf ich sagen: Mehr geht nichfode



Negativa:

Wenige Tage vor der Jahreshauptversammlung in Husuwstarb unser Clubkollege Lutz Peters aus Hambuorg
Laufe des Clubjahres 2024/25 folgten ihm Klaus @ten vom Stammtisch Sudwest, Juirgen Witte aus stayttl und
Hubert Nickel aus Angelbachtal.

Ausgetreten sind:

Wolfgang Bohmer, Holger Fischer, Gunter Fleck, HenmPfauter, Heinz Schaber, Otto S6hner und Rdacd.
2.) Pflege der Beziehungen zu Bahnen und Verkehrsternehmen.

Positiva:

Mitglieder, Stammtischleiter und Vorstand pflegenverandert gute Beziehungen und Kontakte zu defRegro
Bahnen, Bahnstiftungen, Bahnvereinen, KleinbahMerseumsbahnen und Modellbahnvereinen.

Karl-Heinz Kaschade und Harry Wijtsema Uberzeugtesder mit einer besonderen Sommerfahrt auf defk &t
bahn. Karl-Heinz konnte sogar zwei Mitglieder a@s dReihen der Profis dazugewinnen. Zum Clubjahib22
begrifRen wir die Lokfuihrer Rolf Mennicken aus Wiesaind Siegfried Czorny aus Lechfeld als neue Kiilegen.

Gerd Hottcher reist fur uns immer wieder zu denzdaiSchmalspurbahnen, zur Arbeitsgemeinschaft Riatdbhhn
und zur Interessengemeinschaft Harzer Schmalspuoebah

Peter Bruhwiler pflegt Kontakte zu seinen SchweiZegenbahnen und nahm mit mir Anfang des Jahredean
Generalversammlung vom Team Erstfeld teil. Unsgprakident ist passives Mitglied im Team Erstfeldm Bahn-
historischen Verein am Gotthard.

Die Sudwestler engagierten sich weiterhin fur d&e@albahn im Saarland und pflegten auch ihre éberigen zu
anderen Bahnen in der Region und reisten anlassiigls Jubilaums auf der Brohltalbahn. Ausgangspulmier
Reise war Andernach.

Um die Bahnreisen von Familie Jehring aufzuzahieisht hier der Platz einfach nicht. Uber einigesar berichtete
Frieder ausfuhrlich in den Ausgaben der NFS-Clubnabten.

Hartmut Moldenhauer und seine Stammtischkollegésgtgn ebenfalls ihre Beziehungen zu unterschiestien An-
bietern vor Ort. Dank seiner Ideen lernten wir n@ederem das Polizeimuseum und in diesem Jal@etienkstétte
Berlin-Hohenschdnhausen kennen. Orte, die ein HEdk&rhrer oder ein Tourist wohl kaum selbst erkumégirde.

Ich selbst fuhr zu Beginn des Jahres zur Genesslvemlung des Teams Erstfeld und reiste mit einigeserer
Clubmitglieder zu den Gotthard-Bahntagen in diev@&sh. Zudem besuchten wir im Rahmen dieser Reisd au
unsere Freunde von der ARSMS in Milano Smistamento.

Auch in diesem Jahr erreichten mich wieder Infoioran von der Osterreichischen Gesellschaft furallshnen.
Es ware winschenswert, wenn wir zu Herrn AlbertlMaiger in Kontakt kommen. Das haben wir bishedde
nicht geschatfft.

Negativa:

In diesem Jahr konnte ich hier wieder viel Negatiibder meine nur noch wenigen Reisen mit deutsBladmen
berichten. Aber wer will das noch lesen.

Trotzdem hoffe ich, dass wir auch weiterhin Angebdeutscher Verkehrsunternehmen zu Fahrten, Biegiolgen
und zu Blicken hinter die Kulissen nutzen kdnnen.

Winschen auch wir der neuen Chefin des DB-KonzeEwglyn Palla, viel Glick bei der Bewaltigung ihrer
Aufgaben.

3.) Vertretung von allgemeinen Interessen, Anliegeand Winschen

Positiva:

Die Ehrenlokfuhrer-Seminare, die in Zusammenarlpeit der Wirtschaftsforderungsgesellschaft fir derei&
Viersen mbH (2-Land Reisen) angeboten werden, findeeiterhin statt. Aufgrund der guten Kontakte zur
Selfkantbahn hoffen wir nach wie vor, Absolventegr durse auch als Clubkolleginnen oder Clubkollegen
unserem Club begruf3en zu kénnen.

Negativa:
Es ist uns nicht gelungen, Absolventen der Ehrdiilmlerseminare als neue Mitglieder zu gewinnen.
4.) Materielle und ideelle Unterstitzung von Projeken

Der Club hat sich an Vorhaben anderer Bahnen odeselMmsbahnen nicht direkt beteiligt. Einzelne Nedgr
engagierten sich wieder durch Mitarbeit oder Spende



5.) Fordern der Publizitat fur Dampfbahnen durch Clubmitglieder und Club

Hier beschrankten sich unsere Mdglichkeiten aufBiechterstattung unserer Veranstaltungen im N&& auf der
Homepage. Wir informierten unverandert ausfuhriibler die genutzten Angebote von Bahnen, Museumsipainmd
Vereinen.

6.) Er6ffnung oder Suche von Lehrgangsmoglichkeitender Fiihrerstandsfahrten

Im Clubjahr 2024 / 2025 verfolgten wir keine wegerKontakte und konzentrierten uns auf die Zusananfieit mit
unseren Partnern im Rheinland.
Zu guter Letzt

Wir kdnnen auf ein sehr lebendiges Clubjahr 2024@&ickblicken. Ich bin mir sicher, dass auch daskende
Clubjahr interessant wird.

Ich méchte nicht versaumen, darauf hinzuweisers Basder immer gerne Berichte und Bilder zur MVienitlichung
in unseren NFS-Clubnachrichten entgegennimmt.

Auf unserer Homepage werde ich kinftig Uber dascldsen im Club einmalig, aber umfassend in eineme3a
rickblick berichten. Zum Erscheinen der neuen Beeisende ich allen eine Rundmail zu.

Ich winsche den Teilnehmern der Jahreshauptversamgn#025 einen interessanten Verlauf und einen reahi
Aufenthalt in Berlin und Brandenburg.

Prasident
Hemmoor, im Oktober 2025

Bericht des Sekretars zum Clubjahr 2024 / 2025

In dem nun abgelaufenen Clubjahr haben 2 Vorst@mdsgen stattgefunden.

Am 12. Januar 2025 in Berlin zum traditionellen demessen, vorab mit einem Besuch der Gedenkdiétben-
schdnhausen, das ,,Stasi Gefangnis” zu DDR Zeiten.

Am 28. Juni 2025 fand die Vorstandssitzung im RiKotel in Goppingen statt. Als Anlass daflr wurdee
Festveranstaltungen zum Thema ,175 Jahre Geisliaggge” besucht. Ein herzliches Dankeschon annktarMol-
denhauer und Wolfgang Kapferer fur die gute Orgdius.

Ein begleitendes Thema bei den Sitzungen war disjahrige JHV in Berlin. Hier hat das Team um Haitidol-
denhauer ein vielseitiges Programm auf die Beirstedje ein Dank fur die umfangreiche Planung. Aaf Tagesord-
nung standen auch die Vorbereitung der kommendeneslaauptversammlungen 2026 und 2027 und derendtah
programme.

Ein leidiges Problem ist die Beitragszahlung unséftitglieder. Durch die grindliche Tatigkeit unser®uastorin®

hat sich leider wiederholt gezeigt, dass mancheldder in Unkenntnis dariiber sind, wie die satagegnal3en
Mitgliederpflichten gegeniber dem Verein konkressehen. In der aktuell gultigen Satzung des ClubHbRen-

lokflihrer steht unter Pkt. 7 folgendes (Auszug):

.Die Mitglieder haben ihrer Beitrag jahrlich im \@us mit Beginn des neuen Clubjahres bis spatedtévienate

nach dessen Beginn zu entrichten®.

Beginn des Clubjahres ist der 01. Oktober undzdi®lung muss bis zum 31. Januar des Folgejahrelgeskin.

Alles neu macht der Méarz ...

Unter diesem Motto stellte Frieder Jehring dem tomd in Berlin den Entwurf des ,NFS* als DIN A4 fRaat vor.
Es fand sofort die allgemeine Zustimmung des Vod#a. Das Heft ist nun aus dem ,Hosentaschenformiiler
erwachsen geworden und ist ab der Ausgabe 1/202%femm Format erschienen. Aus den Rickmeldungen
Leserschatt ist das DIN A4 Heft auf breite Zustinmgugestol3en und es kamen bei der Redaktion durchustom-
mende Lesermeinungen an. Eine davon modchte icmbesohervorheben: ,Das neue Format finde ichlghtkann
das Blatt jetzt auch ohne Brille lesen®.

Im Juli haben 4 Clubkollegen bei der Selfkantbahndar 3. Sommerfahrt teilgenommen. Es waren furTeig
nehmer wunderschéne und sehr interessante Tagei wielh Neues gelernt und einiges Altes wieder afrfgcht
wurde. Siehe hierzu den Bericht im NFS 3/2025 vetePBruhwiler. Die 4. Sommerfahrt ist fur 2026Rlanung.

Nun winsche ich den Teilnehmern der Jahreshaupiventung einen interessanten Aufenthalt in Berlin.

| Clubsekretér
Recklinghausen im September 2025



Protokoll der 33. General- / Jahreshauptversammlung
















(FJ / NFS-Redaktion) Was ware das NFS Heft 4 defehalen Jahres ohne Erlebnisberichte von dem steta

2 Monate zurtick liegenden Clubtreffen anlésslickener General- / Jahreshauptversammliung? Es wére &st
leere Hulle, oder? Liebe Kolleginnen und Kolleg@iinehmer an unseren Treffen, wir missen mit efseage fest-
stellen, dass es seit Jahren mehr oder weniger maieselben Clubmitglieder sind, die sich zur Aetmchaft von
Erlebnisberichten flrs NFS entschlieRen. Wir mdclatieer das NFS nicht als Plattform nur dieser wenidutoren
sehen, sondern diese emsigen Berichtverfasser mathentlasten und andere Kollegen zu Wort kommssela
Letztlich kdnnen und mdégen wir aber niemanden irelpén

an der Sache ist hier ein oberster Grundsatz. Bie¥hr sind wir an einen Punkt gekommen, den wmem
tunlichst vermeiden wollten — ein Bericht stammd der Feder (wohl eher: Tastatur) des Organisatonsl Reise-
leiters vom betreffenden Ausflug selbst. Das hé&irheh auch einen ,technischen® Vorteil: Er hat eiFakten und
Hintergrinde des Erlebten aus erster Hand, grol&éshtaus der direkten Erinnerung und von der \oeeng

seiner Veran ser vorteilhaften Position ist ein gewohnlicherliehmer natirlich nicht. Also nich
wundern — wer den vom OK Berlin stammenden Autatifiziert, behalt es am besten fir sich ...

Stammtischtradition diesmal fir den ganzen Club/ von Frieder Jehring

Der Stammtisch Berlin praktiziert es

seit Jahrzehnten: Am Abend vor dem

jahrlichen Stammtischtreffen begrif3t

man sich im Stammhaus Siemens-

stadt bei einem Boulettenessen. In

den letzten Jahren, nach Inhaber-

wechseln, wurden die Bouletten ten-

denziell kleiner und der Vorrat an

Kartoffelsalat auch geringer. Doch

bei dieser Auflage des Boulettenes-

sens anlasslich der Anreise zur

GV/JHV Berlin gab es grol3e Erleich-

terung: Es gibt jetzt eine neue Ge-

schaftsfilhrung, und die begehrteher gewohnten Menge und Qualitat 5=x 7
Speisen kamen wieder in der von frdA/ir waren durchweg begeistert. E A $ ? 1)

Von Siemens zum Deutschen Kaisetrvon Klaus Wehmeyer

Der zweite Hohepunkt der diesjahri-
gen JHV war die Busfahrt nach Pots-
dam. Diese Fahrt konnte natrlich
nicht ohne einen Bezug zur Eisen-
bahn beginnen. So ging es vom Hotel
Holiday Inn mit unserem VIP-Bus
zunachst zum Endbahnhof Gartenfeld
der Siemensbahn (dem Autor auch
als ,Wernerwerkbahn* gelaufig).

union. Die Reichs-
bahn sollte ledig-
lich den Betrieb
mit der S-Bahn
sicherstellen. Carl
Friedrich von Sie-
mens war damals
nicht nur Konzern-
Chef der gleichna-

migen Firma, son-

dern auch Prasi-

dent des Verwal-

@ 5+ ?"%7 tungsrates der Deutschen Reichsbe

. N . Gesellschaft (DRG). So entstand at
Sie war urspringlich nach einefenend von der Ringbahn am Bah
zwei_jahrigen Bauzeit im Jahr 1929 ”%Qf Jungfernheide die zweigleisig
Betrieb gegangen und brachte damalg,chhahnstrecke mit viereinhalb K

viele Siemens-Mitarbeiter zu ihrefiomater | snge und drei Stationen.
Arbeitsstatte und wieder zurlick nach

Hause. Damals kannte man den Be-

@ $B F) griff ,Public Private Partnership®
G $ $ H noch nicht — Carl Friedrich von Sie-
H S+ ?"%7  mens, der jiingste Sohn von Werner

Diese Bahnanlage, die unmittelbar hinron Siemens, setzte aber das Prinzip
ter dem Holiday Inn verlauft, befindetan dieser Stelle einfach mal so um.
sich dank des Berliner DenkmalGelande, Trasse sowie Ausrustung der
schutzes noch im DornréschenschlaBahnhofe ibernahm die Siemens-Bau-


https://bauprojekte.deutschebahn.com/p/siemensbahn-reaktivierung
https://bauprojekte.deutschebahn.com/p/siemensbahn-reaktivierung

Das letzte Stuck der Bahnstrecke veBurgerrechtler Anatoli Schtschranskieinkehrten, und das Schloss Cecilien-
lauft auf einem Erddamm. Das Holider ja kein Spion war, ausgetauscht.hof, das gerade renoviert wird — gerne

day Inn liegt verkehrsgunstig direkt hatten wir dort den Konferenzraum
am Haltepunkt Siemensstadt, nach der alliierten Siegermachte besucht.
derzeitigem Stand der Planungen ab Zunachst ging unsere Bustour aber
2029 wieder mit der S-Bahn erreich- am Neuen Garten vorbei weiter.

bar. Allerdings werden aktuell — nicht Nach der Potsdamer Konferenz im
nur in Berlin — Fertlgstellungsterrplne August 1945 wurden etwa 100 Hau-
grofser Vorhaben um Jahre verzogert. ser der Nauener Vorstadt, die an der
Als das Vorhaben zur Wiederinbe+ 5+ 2"$% 17 Neuen Garten grenzt, von der sowje-

triebnahme Ende der 2010er Jahtsie Glienicker Briicke wurde 1907tischen Besatzungsmacht abgeriegel
Gestalt annahm, lautete die kihngis Fachwerkbriicke mit HeiRnietemnd in ,Militarstadtchen Nr. 7% um-
Prognose noch 2027 ... Interessani@paut. Das hatten wir gerade zwenannt. In der Geheimdienststadt
Lekture dazu ist zum Einen bspwsjemensbahn und zum Funkturm béefand sich das Hauptquartier der
mhv-buecher.de/rettet-die-siemensbahgphrochen — halt ewig! Militarspionageabwehr, die spater
und zum Anderen unseNFS 2/21 p,isqam begriRt seine Besucher naim KGB gehorte. Eines der 100
mit einem fundierten Beitrag von JUryer gerliner Vorstadt, die von repraHauser in der LeistikowstraBe 1 wur-
gen Drommer, unserem inzwisChe@onativen villen gepragt ist. Und egde als zentrales Durchgangs- und Un:
verstorbenen Ehrenmitglied. gibt eine Aldi-Filiale mit Bootsanle- tersuchungsgefangnis ausgebaut. Un
Dank einer Sperrung der Auffahrt zuger fir Sportboote. Hier wohnerzahlige Menschen wurden hier gefol-
Stadtautobahn konnten wir auf unauch die Herren Giinter Jauch urigrt und spater umgebracht — ein
serer Umfahrung auch noch einewolfgang Joop mit Blick auf dengrauenvoller Ort!

Blick auf die Hochbahnstrecke ergatHeiligen See. Gleich dahinter beginniit unserem Bus fuhren wir dann
tern. Der Betrieb wurde dbrigensler Neue Garten, ein 100 Hektafym Hollandischen Viertel*. Das
1980 von der Reichsbahn eingestelifl km?) groRes Parkgelande. Friedziertel besteht aus 134 Ziegelstein-
Bereits vorher schon wurde die Tragich Wilhelm . lieB ab 1787 hier ei- Hausern, die in vier Karrees angeord-
se von der Reichsbahn nicht mehr ggen neuen Garten anlegen, der siglt sind. Sie sind typisch hollandisch:
pflegt. So konnte sich die letzten Jakrom barocken Park Sanssouci (Ffie(ﬂmverputzt, mit weiRen Fugen, Fens-
re der Rost ausbreiten. rich der GroRRe) abheben sollte. Defriaden und zum Teil geschwunge-

Weiter ging es nun vorbei am immefeitgeist entsprechend sollte ein gafren Giebeln gebaut. Und sie wurden
noch futurisch erscheinenden Intetenarchitektonisch modernes Bilych von zZuwanderern aus Holland
nationalen Congress-Centrum (ICCgntstehen, daher der Begriff ,Neueewohnt. Vor der Errichtung der
und einem Wahrzeichen Berlins, derfparten”. 1816 gestaltete Peter Josepfyuyser wurde der sumpfige Grund
Funkturm. Der Funkturm ist wie dieLenné den Garten so wie er heute gges Hollandischen Viertels trocken-
Hochbahnstrecke der Siemensbaliilegt wird — ein englischer Land-gelegt. Mittels eines geschachten
aus heiR vernieteten Stahlelementgghaftspark mit weiten Gartenraugassins wurde das aus dem Sump
aufgebaut. Im Gegensatz zu den akien, Wiesenflachen und breiten WegpflieRende Wasser gesammelt, be
tuell beklagten desolaten Briicken igen, vor allem aber Sichtachsen zyor es in den Heiligen See weiterge-
Deutschland, die meist in Spannbd2faueninsel, Glienicke, Babelsberg. |ejtet wurde. Das konnten nur die

ton ausgefuhrt sind, haben die ge- Hollander! Drei Stadttore des Vier-
nannten Stahlkonstruktionen eine tels sind noch erhalten. Besonders is
Jahrhunderte lange Lebenserwartung hier das Brandenburger Tor (das gibt
— vorausgesetzt, dass sie regelmalfiig es nicht nur in Berlin!) zu sehen. Es
gegen Korrosion geschitzt werden. ist von zwei Architekten — einer fur
Ubrigens ist wohl an der Hochstrecke die Aul3enseite, einer fur die Stadtsei-
der Siemensbahn die Standfestigkeit te zustandig — gebaut worden.

trotz des fortgeschrittenen Rostes im-
mer noch gegeben.

Das nachste Ziel unserer Busfahrt
war nun Potsdam. Potsdam erreich-
ten wir Uber die berihmte Glienicker
Bricke. Sie ist als Wahrzeichen flr

die Spionage im Kalten Krieg in die >
Geschichtsbiicher und die Spielfilm- >

welt eigegangen. Dabei gab es ledig®

lich drei Agentenaustausche. AuRer S+ 2+8# 7

beim ersten Mal wurden dabei mehZu dem Neuen Garten gehdren aughe =
rere Agenten sowie der sowjetischdie ,Meierei“, in der wir zum Mittag 5+ 2" % 17


https://www.mhv-buecher.de/rettet-die-siemensbahn/
https://dr-ehrenlokfuehrer.de/wp-content/uploads/2021/07/2021_2_NFS.pdf

Ein anderes bemerkenswertes Gebauwr dem Start der Fihrung musstetdas Neue Palais von 1888 bis 19
de ist das Dampfmaschinehaus Pump#r jedoch warten. Einige von unsu seinem Hauptwohnsitz.5+ ? +#7
werk. Die ,Moschee” von Potsdammachten kurz entschlossen noch ei-
wurde 1843 im Auftrage Friedrichnen Abstecher zum alten Kaiserbahn-
Wilhelm ., dem ,Romantiker aufhof (urspriunglich ,Hofstation im
dem Thron®, im maurischen Stil erWildpark® genannt). Im Jahr 1909
richtet. Damals war es noch in Sichtwurde er fur Kaiser Wilhelm. er-
weite vom Schloss Sanssouci. offnet, um getrennt vom Volk mit sei-
nem eigenen Zug zu reisen. Heute
dient er als Akademie fur FUhrungs-
krafte der Deutschen Bahn. Leider
lie3 sich keine Innen-Besichtigung

organisieren. Kollege Wolfgang Stahl-_ . .
berg hatte 2018 als Mitglied de§Ur die technisch Interessierten ul

Fahrgast-Beirates VAG Nirnberg in§li€ Innenarchitekten unter uns gab
Rahmen einer Tagung die Ge|ege,lf__|nbllcke in die damalige fortschrittli-
heit dazu IIFS 1/19 S.19-20). Heute che Badkultur (Dank an die Hollande
heiRt die Station ,Hp Park Sanssouci-@us Delft!), den handgekurbelten Au

Das Neue Palais wurde 1763 - 17649 fur die Kaiserin und die Kommu
nach Beendigung des Siebenjahrig(_mkatlonsschnlttstelle zum Personal.

Krieges unter Friedrich dem Gro-
e o 3en gebaut. Es gilt als letzte bedeu-
5t ?%% 17 tende Schlossanlage des Barock in
Das Pumpwerk wird von einer 80 P®reuRen und als eines der Hauptwer-
starken Dampfmaschine angetriebeRe des Friderizianischen Rokokos.

Damit konnte die gro3e Fontane vopir konnten einige der 200 Raume
dem Schloss Sanssouci auf imposagind Festsile bestaunen.

te 38 Meter betrieben werden.

FUr uns Eisenbahner ist wichtig, dass

diese Maschine vom noch jungen

Unternehmer August Borsig entwi-

ckelt und gebaut wurde. Spéter hatten

seine Maschinen dann Rader und

fuhren auf Schienen. Die Maschine

im Pumpwerk war damals die starks-

te Maschine, die in Preul3en gebaut

worden war, und Konig Friedrich 5+ ?"9%7

Wilhelm . konnte sich gegenibefrieqrich hatte es damals nicht als
der technischen VormaChtSte”“ng(('jnigliche Residenz geplant, sondern
Englands behaupten. als Schloss fiir Gaste seines Hofes.
Nach einem kleinen Umweg Ubegs solite denen PreuRRens neue Rolle

den Filmpark Babelsberg ging es zuinter den Machtigen Europas verkiin-
Starkung in die ,Meierei”. Wir konn- den. Erst Kaiser Wilhelm . machte * ? J) "% H A +#

ten die regionale Kiiche der 70er und
80er Jahre geniel3en. Es gab Soljan-
ka. Und es gab Bier aus der hauseige-
nen Brauerei. 5+ 2 +#7

Frisch gestarkt stand nun der Haupt-
punkt des Tages auf dem Programm
— das Neue Palais im Park Sanssouci. Collage: HR


https://dr-ehrenlokfuehrer.de/wp-content/uploads/2019/12/2019_1_NFS.pdf
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< Am  Stationsge-

C baude prangte ein
@ ! Schild, das eine ge-
8 ! wisse Weitsicht in

puncto heutige DB-

A " Realitat zeigt
P (»0ez. Reichsbahndirektion Schwerin’
%
$
A Q!
klart, dann konnten wir die Gleisan-
lagen des Bahnhofs abschreiten, und
schlie8lich entdeckten Interessierte
auch noch die Seilbrems-Ausrtstung
im Packwagen am Zugschluss. Hier-
zu mehr im anschlie3enden Bericht.
[
9
Weiter ging die Fahrt durch die lanc
liche Idylle der Prignitz mit griner
Wiesen, lila Feldern, Laubwaldchen
Der Zug stoppte nach 25 Minute
1 Fahrt an einem Bahnsteig mit St
tionstafel ,Lindenberg®“. Endstation
Aber keine Baulichkeiten des friihe
1 8 ren Knotenbahnhofs in Sicht ... D
" B 4 Ubliche Weg des Fotografen vor z
% C Lok, aha, Lokfuhrer ausgestiege
< 337211 eine Weiche zum Umfahren des Zu
$B ist hier auch nicht. Also erst mal git
5 = 7 o es kein Mandver zu beobachten. C
Kurz vor ELF Uhr nahmen wir in Fahrgaste trotteten den Bahnste
den authentischen Wagen des Zugss entlang in Fortsetzung der bisherig
Platz, und alsbald zog die V10 102 S H2 # Fahrtrichtung. Da stand jemand, d
aus der LKM-Schmiede Babelsberg auf uns wartete — nein, nicht Lindel
(siehe auch Bericht auf S. 5) unsere berger Personal, sondern unser Ehri
Garnitur in Richtung Lindenberg. mitglied Helmut Neumann, hoch ge
schatzter Dampflok-Ausbilder im Ru
hestand! Das ,Hallo” vor allem sei
tens unserer besonders langjahrig
Mitglieder war grof3. Helmut schiit
telte vielen Kollegen die Hand, un
herzliche Worte wurden ausgetauscl
L
@
B
B E $
$B K % *+
$ &A
Am Bahnhof Briinkendorf, etwa auf oy |
halber Strecke, legte unser Zug eine )
Viertelstunde Aufenthalt ein. Uns wur- $L
de ein fantastisch rekonstruiertes Sta- )
tionsgebaude mit historisch ausgestat- +

tetem Dienstzimmer gezeigt und er- $ 5+$? +# H"#7


https://www.pollo.de/994644
https://www.pollo.de/994644
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Der Bf Lindenberg selbst ist zwar ein
Kleinbahnmuseum, hat aber (noch?)
keinen Gleisanschluss zur befahrba-
ren Strecke. Ware dieser da, hatte die
Strecke genau 9,0 km Lange. Derzeit
beginnen und enden die Zugfahrten
am Prellbock bei Kilometer 0,1 —
L=aber die Stral3e" entfernt vom Mu-
seumsgebaude. Bemerkenswert dal%Jee'ten Nachnutzungen zurtick geholintlang der erwahnten Stral3e sind al-

ist, dass das Gleis- und Bahnsteigni- . : ) ’
veau dort deutlich hoher liegt als dgténd wieder aufgebaut wurden. lerlei Informationstrager und An-

S . . schauungsstiucke zum Pollo instal-
historische Bahnhofsgelande. Hier hat : .
es seinerzeit einen Gefalle-Abschnitt liert. Ein fruherer Lagerschuppen des

, Lindeberger Bahnhofs beherbergt
gegeben, und das Gleis wurde zum .
Aufbau des heutigen ,Betriebs”-Bahn- den Besucherempfang und die Aus-

. ) stel < K ) -
hofs Lindenberg hoher gelegt. Der . . .
PreR-Kurier 86 Okt. / Nov. 2005 station aufgebaut, und die Eisen-

teilte dazu mit: Dort wo die Ziige bahnfreunde vom Pollo hatten auch

aus Richtung Mesendorf / Vettin einst Blertlschgarnlturgn_ aufgestellt. -Der
ersehnten Verkostigung stand nun

einen kleinen Einschnitt passierten, 6 9 . X

neben dem das Einfahrsignal stand, ) nichts mehr im Wege. 5+ 2 1)7
entsteht derzeit ein Stumpfgleis und $ B e %

ein Prellbock. Das Umsetzgleis soll 30'-2/ "/ %

hingegen eine Zuglange weiter in $

Richtung Vettin auf dem Feld verlegt
werden. Das historische Bahnhofs-
areal ist heute komplett asphaltiert
und wird als StralRe genutzt. Sie zu-
gunsten der Gleisanlagen aufzuge-
ben, kann sich die Gemeinde Linden-
berg derzeit nicht vorstelleh.

Wahrend der Pulk sich — schon hung-
rig auf die anstehende Verpflegung
vom Grill — zielstrebig zum Klein-
bahnmuseum begab, harrte Reinhard
an den Gleisen aus, um seine Foto-
serie anzufertigen. Einige Bilder daP
raus haben es nun auch ins NFS ge-
schafft, weitere gibt es auf unserer
Homepage unter Bildberichte B E
Themen aus dem Jahr 2025
Jahreshauptversammliung ...

Zu den abgebildeten Wagen ist anzy- 1
merken, dass diese in muhevoller Ar- m
beit des Vereins aus zweckentfrem- + 4 $

Nur ein Clubkollege hatte keine Zeit
zum gemdutlichen Essen: Er sorgte da-


https://www.pollo.de/verein/fahrzeuge-855.html
https://www.pollo.de/verein/fahrzeuge-312.html
https://www.pollo.de/verein/fahrzeuge-312.html
https://www.presskurier.de/86/prignitzer-kleinbahnmuseum-lindenberg-pollo-verein
https://www.pollo.de/verein/fahrzeuge-864.html

fur, dass auch dieses Jahr eine Lok
unter Dampf zu bestaunen war! Vor
der Hitte am Rand des Spielplatzes
baute er ein eigenes Gleisoval auf und
hantierte mit Wasser und Brennstoff
an seinem als Uberraschung mitge-

brachten Echtdampf-Modell Spur 0.
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Danke unserem ELF-Kollegen, OIeJ\'/on meinem Beruf als Nachrichter

sich als angeflelgchter .MaSCh'n?nt'echniker gepragt, interessieren mi
bau-Ingenieur mutig an diese VorfUhl'mmer auch die Gerate und Anlage

rung ohne \Vorabinbetriebnahme hey.. cormeldetechnik besonders. C
ran gewagt hat. Habt ihr ihn erkannt er finde ich es auch sehr I5blicl

Nun war Zeit, sich die Ausstellungjass der Pollo-Verein die Telefon-Fre
im  Kleinbahnmuseum ~ anzusehengitungen entlang der Strecke wied
wahrend der Modell-Lokfuhrer nachyufbaut und auch aktiv nach alte

einigen weiteren Runden alle Handgrauch fiir den Eisenbahnbetrieb nut.
voll mit Abrlsten der Lok und Abbaugnstatt es sich mit Mobiltelefonen ,be

der Strecke zu tun hatte. gquem zu machen“! In der Ausste
Auf kleinstem Raum gab es eindung steht ein atypisch bunt blinker
Fllle an Information und viele, auclder alter Telefonapparat, der nattrlic
originelle Exponate. Aufmerksamkeit erregen soll.

@

*

$B @

Gut, dass die meisten Reiseteilneh-
mer noch am Essen waren. Nur eini-

ge Freaks verfolgten das Geschehen

I'N

— sie konnten dafir aber um so ge-
nauer hinschauen. So gelang es dem

Meister, sich mit der nétigen Ruhe

$

noch dem einen oder anderen Zipper-

lein der kleinen Lok zu widmen.

B $$

Dieses Bahnhofs-Modell lasst ZweiDaneben ein erklarendes Schild:
fel an der letzten Bemerkung ifitat
vom Prel3’-Kurier 8Gaufkommen. An
Hand von Luftbildern kann man ver-
gleichend erkennen, dass die friihere
Ladestral3e der heutigen oOffentlichen
Asphalt- & * K
keine Gleise. Die im Bild rechts ver-
laufende Trasse ist die damalige Stre-
cke Utber Kreuzweg nach Gléwen und
jetzt die Zufahrtsstrale zu den HawAlso hob ich den Hoérer ab un
sern am rechten Rand, von dendauschte. Ich war beeindruckt — eir
eines einst die Bahnmeisterei war. Ikurzweilige Darstellung der Geschict
Bereich des Bahnsteiggleises und dez des Pollo, mit den teils kuriose
Warte- und Postenhduschen steht d&esonderheiten der jeweiligen Zeit.
zeit ein Zweckbau
mit betonierter
Vorflache in Rich-
tung Stral3e.
A ;7 M
< @! C
@E@ $



Schon, um hinter einige von mir

nicht verstandene Angaben zu kom-
men, aber auch gleich mit dem NFS
im Hinterkopf, erbat ich die Erlaub-

nis, eine Kopie der Aufnahme zu er-
halten — und ich bekam auch die Ge-
nehmigung, mein eigenes Transkript
davon hier zu ver6ffentlichen. Ihr

findet es abgedruckt auf Seite 28.

Nun ruckte die Abfahrtzeit unseres
Sonderzugs naher. Ein Feldbahnbetrieb
war fur unseren Besuch nicht geplant.

technisch ein Anschauungsobjekt zu
den verschiedenen Varianten friherer
Schienenprofilhbhen und Kleineisen

* + 8
*

erstellt. An einer Weiche mit Stahl-
schwellen fiel mir die spezielle La-
schung der Schienenstol3e auf.

Aber auch auf der Ruckfahrt hatten
die Eisenbahnfreunde vom Pollo noch
einen Programmpunkt im Angebot!

Am aktuellen Bauprojekt des Ver-

eins, der wieder als Bahnhof entstan-
denen Betriebsstelle Klenzenhof, hiel-
ten wir an und bekamen umfassende
Erlauterungen von Philipp Dreidax.

Reinhard fand wie-
der einen Foto-
standort flirs Post-
karten-Motiv. Wir

erfuhren, dass hier
lange keine Wei-
che lag, jetzt aber
der ursprungliche

\Vor der Treppe zum Bahnsteig stellGleisplan mit Aus-
ten wir uns fir ein Gruppenfoto aufweiche  wieder
und ein Pollo-Kollege driickte aufRealitat ist. Dazu
den Ausléser von Reinhards Kameranusste das Haupt-

Der Zug in Abfahr-Position war na-9€iS verschwenkt

turlich schon vorher abgelichtet wor

werden.

den. Reinhard hat auch den FiihrelPas neue Gleis wird noch mit einer
stands-Blick auf die Strecke nachadestraf3e nach historischem Vorbild

Mesendorf festgehalten.

ausgestattet. Man hat hier gleisbau-

A 3
+
A + $
@
A * E$

Gegen 14.30 Uhr waren wir zurick
in Mesendorf. Vorstand und Organi-
satoren bedankten sich bei Philipp
Dreidax mit Ubergabe kleiner Anden-



ken und dem Versprechen, hier bexs M
stimmt einmal wieder vorbei zu kom-
men. Nachster Anlass ware ja, die
99 4464 wieder in Betrieb zu erleber;.

Bis zur Ruckfahrt mit unserem ,VIP-

Liner* war nochmals ein bisschen

Zeit, sich hier umzutun und letzte ~_
Auskunfte zu erfragen. Zurick im

Hotel blieb eine ausreichende Pauge g
bis zum Aufbruch zur ,Eierschale”. $

Die historische Seilbremse beim ,Pollo*/ von Bernd Bahnmiiller mit Erganzungen von FJ

Man kennt von den popularen Sach/om Namen her ist es naheliegengingestellt werden und eine Transfc
sischen Schmalspurbahnen eine vdaess die FirmaAG zur Fabrikation mation in ein Rustungsunternehme
den Vakuum- oder Druckluftoremseriir Eisenbahnmaterial zu Gorfitder stattfinden.

weit verbreitete Seilbremse unteEntwickler ist. So wird es in einemandere Quellen nennen die ,Vulca
dem Namen ,Heberleinbremse*, mafachbeitrag von Wolfram Baumer inyerft Stettin“ als Entwickler.

sagte zum Bremsseil auch umgangder Zeitschrift ,Die Museums-Eisen|; :

sprachlich ,die Heberleine® — diebahn®,Heft 1/1989angegeben. 'IlDé%?Iﬁ:]ergssstzlills %?tho\xl\?gr?/ grt((ja(teth

Leine hebt ja Gewichte an — der Napjese Firma war 1869 aus einer 182§egriindet. Der Firmensitz war b
me stammt jedoch vom KonstrukieUgegriindeten Gorlitzer Sattler- und911 in Stettin. Das Unternehme
Jacob Heberlein, Patent 1856. Genqlckiererwerkstatt hervorgegangemwar im Bereich Schiffbau und Ma
wie beim Pollo ist das auffalligstejie ber zunachst allgemeinen Waschinenbau tatig. Im Bereich Schif
Merkmal, dass auf den Dachern dejenbau spater zur Herstellung voBau war es eins der fithrenden Unt
Wagen, oder bei Fahrzeugen ohngiiterwagen gelangte. Nach Fusiongfehmen in Deutschland.

Dacher auf extra hoch ragenden Gyurde 1921 daraus die Waggon- unger Name leitet sich von dem rom
stellen, Seilrollen angebracht sin@iaschinenbau AG (WUMAG), beischen Gott fiir Feuer und Schmied
(bei Rollwagen fuhrte man das SeHer u.a. die bis heute weit verbreitetenst  Vulcanus. ab. Die Werfte
unten entlang). Aber diese Erfindungprengestelle der Bauart Gorlitz payten die groRten und schnelist
wurde fir Gebirgsstrecken mit Starentwickelt wurden. Hier haben auclbassagierschiffe der Welt

ken Gefallen nd fUr relatlv lang@pragende Fahrzeuge wie der l€ach einer finanziellen.SchiefIa
Zlge entwickelt. gende Hamburger* und die Doppely | .hic man den Auswea im Lokg(
Beim Pollo und anderen Kleinbahnestockwagen der Libeck-Buchenel .. 101\ 1859 verlieR d?e erste L
in eher flachen Gegenden und miEisenbahn ihre Herkunft. komotive.das Werk. 1909 griinde

VorV\_Iiegend kur_zen ZUQen handeltNaCh 1945 wurde aus dieser AG de’as Unternehmen did—'amburger
es sich oft um ein anderes System: \EB Waggonbau Gorlitzabgespal- \/ylkan-Werft
— Die Gorlitzer Gewichtsbremse — ten, in dem die Doppelstockeinheite g, o Schmalspurlok mit Fabriknun

Bei den Waggons der Pollo Museder DR und spdter der Schnelltrieye 5951 wurde 1914 ausgeliefe
umseisenbahn ist diese Bremsbaudyggen VT 18.16 — spaterer SVT 175 g4 qann das Schild 99 4632 und
noch zu sehen. entstanden. Die Flrma}‘ war auch untely te noch bei der Riigenschen E
Sie wurde ca. 1893 entwickelt — darif€m Dach der ,LOWA" eingebunden. o hapn in Betrieb.

sind sich die vorgefundenen Quellefach 1998 gehdrte das Unternehmemyg (jbernahm die Deutsche Schi
einig — aber zum Unternehmen, dads .Deutsche Waggonbau® zumng Maschinenbau AGDEschimay

die Entwicklung durchfiihrte, gibt eombardier-Konzern, bzw. ab 202%i sitz in Bremen beide Standor
unterschiedliche Angaben. Auch defu Alstom und lieferte z.B. groBeyer \ylkan-Werft. 1928 ibernahr
Versuch einer etwas tiefer gehendedtiickzahlen von DoppelstockwageRorsig aus Berlin die Sparte Loko
Recherche inklusive Befragung vo@n die DB und ins Ausland. motivbau. Nach dem Bau von 40C
Eisenbahnern konnte diesen anschém Jahr 2026 wird dort leider dieLokomotiven wurde der Stando
nenden Widerspruch nicht auflosen. Produktion von Eisenbahnfahrzeugemoch im gleichen Jahr geschlossen.



https://de.wikipedia.org/wiki/Waggon-_und_Maschinenbau_G%C3%B6rlitz
https://de.wikipedia.org/wiki/Waggon-_und_Maschinenbau_G%C3%B6rlitz
https://www.museumseisenbahn.de/images/dev_dme/dme89_1_goerlitzer_gewichtsbremse.pdf
https://de.wikipedia.org/wiki/Drehgestell_Bauart_G%C3%B6rlitz
https://de.wikipedia.org/wiki/Waggonbau_G%C3%B6rlitz
https://de.wikipedia.org/wiki/AG_Vulcan_Stettin
https://de.wikipedia.org/wiki/Vulkanwerft_(Hamburg)
https://de.wikipedia.org/wiki/Vulkanwerft_(Hamburg)
https://de.wikipedia.org/wiki/Deutsche_Schiff-_und_Maschinenbau_Aktiengesellschaft
https://de.wikipedia.org/wiki/Borsig_(Unternehmen)

das Seil vom ersten bis zum letzteBeim Bremsen ist Erfahrung und
Wagen reicht. Das Seil wird mittelKraft des Personals notwendig. Auch
fester Rollen Uber die Langsmittelmuss die Dehnung des elastischer
achse der Waggons gefihrt. In GleisSeiles beachtet werden.

bogen wird dadurch das Seil mOggeim Rangieren in Bahnhofen wur-
lichst wenig gekirzt oder verlangertgen die Wagen maglichst in geschlos-
Der Gewichtshebel wird angehobeBener Gruppe bewegt oder gebrems
und die Bremse gelost. Der Bremsstehen gelassen und die anderen Wa
hebel hat einen Handgriff, mit wel-gen an die Gruppe herangefahren.

L chem er auch hochgehoben und dann
mittels Haken am Plattformgelander
! @M eingehangt werden kann.
@ $ 5+ ?"#7

Die Gorlitzer Gewichtsbremse ist ei-
ne mechanische Schwerkraftbremse.
Die Kraft auf die Bremsklotze wird
mit dem Drehmoment eines Ge-
wichtsstiickes auf einen Hebel einge-
leitet. Mit Hilfe eines Seiles werden
von einer zentralen Stelle aus die
Bremshebel aller Waggons bedient.

Die Ausldsevorrichtung befindet sicH?! +

meist in einem Gepackwagen. Dié' )
Bremshebelgewichte werden durch G %
das Straffen des Seils mithilfe einer )
Winde angehoben. Dadurch werden

die Bremsklotze von den Radreifen )
gelost. Bei gerissenem oder losem Seil $B
werden alle angeschlossenen Wag- C
gons abgebremst. Bei Storfallen ist )

sie eine selbsttatig wirkende Bremse. $

Durch die Gewichtskraft kann siegej Ubergangen an Plattformen wird
auch als Feststelloremse genutzt wefer Bremshebel seitlich versetzt und @
den. Der Bremshebel, welcher tiber Stagrer weitere Umlenkrollen verbunden. 5M 7

gen, Hebel und das Bremsgestangg, gepackwagen (selten auf der Lo- $B
auf die Bremskiotze wirkt, befindetomaqtive) befindet sich eine Seilwins ' <
sich meist an einer St_lrnselte des Wa_gj-e, mit der das Seil gespannt wird.
gons. Das Bremsseil lauft tber digy;q Haspel hat ein Rastgesperre, mjf ) B$ A
Wagendacher und festen Umlenkrolye, ein ungewolites Zurtickdrehen’
len an den Dachkanten und die 10S&p hindert wird. Das Gesperre ist $
Umlenkrollen der Gewichtshebel.  ¢.ppell lbsbar, so dass das Bremsen

unverzogert erfolgen kann. Auf Sig-

nal des Lokfuhrers erfolgte die Beta-

tigung der Bremsen des Zuges.

Die Gorlitzer Gewichtsbremse war
relativ einfach und kostengunstiger
als die Heberleinbremse. Im Gegen-
satz zu ihr kann die Bremsprobe am
stehenden Zug durchgefiihrt werden.
Nachteil der Gorlitzer Bremse ist,
@ 5 M 7 dass nach Herstellerangaben je naéh B
$ GroRe der Waggons nur 3 bis 6 Wa- $B @
9 gen gekuppelt werden konnen. Beil $
geringeren Streckengeschwindigkebie Wagen der Pollo Museumseisen-
ten kdnnen mehr Wagen angehdngthn haben heute Druckluftbremsen.
) $ werden, weil das notwendige BremsSie besitzen aber noch alle die Aus-
Die einzelnen Seilstlicke der Wagewermoégen mit leichteren Bremsheriistungsteile der Gorlitzer Gewichts-
werden zusammengehéngt, so dalsslgewichten erreicht wird. bremse.
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Abschied von unserm ,Pollo*

von Hermann Kiekbach, Wirt des Gasthofs ,Zur Eisdmiy in Lindenberg, vorgetragen am 30. Mai 1969

Tonband-Mitschnitt, transkribiert von Frieder JalgriClub DR Ehrenlokfuhrer
mit frdl. Unterstitzung durch Philipp Dreidatignitzer Kleinbahnmuseum Lindenberg e.V.

6 ;% @ , !+ 8 +
, 19 16 + J A7 J
% |
(‘?* L +7 9 % #AL/O '+@|_ +3L @
7 @ +@3 @ %@ ! + + @ B -+@
> M % +8 9 L/9 1 +J
+ + , @ ' L N 8+
9 = > <1, @ 5 + B +L
+ @ + 7 L + +L + @
+L %, 6+ @ H L ,

+ o+ *& 6+ = 1 o+ |
6 ! @ 0 + += + % !
B ) + + @ > L <= + @

3+;_A ;O 08 + + 9= + J
T 9 ,I! = 6 +1J
<=, @ +% @ 3+ + =+ 4

. =el @+ L * 3+ ;%< +@
6+ +@8 @ > + L =%L O

. L 1 L e > 6 9 . +@
5L , L@+ , 3 ,+J 8+ < 1w

6 + , + o+
5 = 5 ,@ + ?
: 9 J
5+ : < + % ;7A£B @gL’L'
+ 8 + $ + + +
8 B , =6 N ¥ % =+ L
— L + ) L
3+ #+ %@ +t@ L o+ 4 , @
L; + + =
8 B N 3+ +@ #<:.I : 8; + @
@ L H 0+@
5 > + @ "+ + + 4+

L %, , @ @ ,
8 37+ + ,L + + = +@

: + + + + +@
8 H % +7 + @ , + + 9 @

5 9 % + 9 1 % % J

5 , + + +

5 +@ + 7 4 @
+ I+ + + o+ T

! , < L
%+ (?* 2+@ s e 4 @% L

’ 5’ +
> 9% + L% 8
+ + ’ ’
' 9 1@% + A +7 ,+ @6 J

#2+ (A(, , @ + + + ,+

% , , + ,
> | 0Op, +
, + % 5 5 o+ + @

8 < , L 3 + + + 9 + + +J
<=+ 0 + +, +
# : 3 + "
- 4] ! |(+;#$ % &
$ 9 % n
1 5 *(&
$ 8++@, +! + @ ) +
%:+ % TA + '+ 3
> 8+ + < 9 A

L 0 + S A

$1 + + @ >

+ + ! + M $ 1)


https://www.pollo.de/museum
https://www.stadtmagazinverlag.de/seiten/Broschueren/Lindenberg.pdf

Das unter der Eierschale Verborgene von Katrin & Frieder Jehring

Am Tag nach der Welcome-Party bekannt, dass 50% der bestellten Spedulisse kaum zu verstehen, ausrief.
sagt die Club-Tradition, dass wir unsen angezahlt werden. Dank der lanffeben teils falschen Bezeichnungen
zu einem Gesellschaftsabend zusarnistigen Essen-Vorauswahl und Teildes Inhalts — es war kein deutschel
menfinden, in ansprechendem Amnehmerbeitrags-Einzahlungen uns@Auttersprachler — servierte er auch
biente ausgiebig miteinander spreer JHV-Gaste war das machbar. Dialsche Getranke wie z.B. Radler
chen, gut speisen und vielleicht sogantsprechende Rechnung wurde pstatt Pilsner. Er bat um Entschuldi-
etwas ortstypische Kultur erlebetberweisung vom Veranstaltungsgung und erklarte, dass der Barkee-
kénnen. Unsere Berliner Organisatd«onto beglichen. Aber weder unseper (flr die Disco) nicht da sei und er
ren hatten bei der Wahl des Lokal®rganisator noch die Kontoinhaberinlessen Arbeit mit tbernehmen mus-
mit Namen ,Eierschale” diesen An-erhielten einen Bestétigung Uber dese. Er war Uberlastet und gab sich al-
satz auch theoretisch verfolgt. In deEingang der Anzahlung. le Mihe. Bei der zweiten Gesell-
erlebten Praxis verkehrte sich digyrganisator und OK haben jedenfaligchaft versuchte er eine Pizza zu ser
Theorie — fir alle Uberraschend — s@as Ihnen magliche getan, um uns eyieren, die jedoch niemand haben
weit ins Gegenteil, dass ein Erlebnigen schonen Abend zu organisierenWollte. Diese stand dann stundenlang
der besonderen Art daraus W”rd?\lun aber Vorsicht! Der nachfolgendé‘Uf einem Seitentisch.

worlber es sich zu berichten lohnt. Text kann Spuren von Ironie und SaPas abgerdumte Geschirr anderet
Die Berliner Kollegen kennen dies&asmus enthalten ... Gaste wurde vor dem Essenslift ge-
Gaststétte in Dahlem von mehreregq; \/|p.gys brachte uns piinktlickei@Pell. Dann kam unsere Vorsuppe -
Gelegenheiten, sowohl von Feiern alg; ¢ Berlin-Dahlem zur Eierschaled€r Lift war in mehreren Etagen be-
auch einfach als Essensgéste, und §if petraten das Lokal tiber einefiidCKl- \Wenigstens jetzt kam ein
waren immer zufrieden. Falls jemanmbeneingang mit der Treppe zu weiter Kellner kurzzeltlg_ zu Hilfe.
Herst wurde das Geschirr umgesta-

nach .Eierschale” googelt sei deppergeschoss, wo unsere reserviert

Hinweis gegeben, dass es vor Jahfigche standen. Eine zweite Gesel€!t: Dann konnten die Suppentasser
zehnten einmal ein gleichnamige

Schaft war in dieser Etage auch ZSgeraumt werden. In die oberen
Lokal gab, das der angesagteste JagZsst was an sich nicht sgi('jrte. Abefinteren Ecken des Lifts reichten die

Club in West-Berlin war. Mit dessen, Gegensatz zum gemiitlichen Amrf\rme des Kell_ners nicht, er musste
Tradition hat aber das heutige Dahlgsiante des Welcome-Abends war hied@Zu auf den Tisch klettern.

mer Lokal nichts mehr zu tun. NUtysachiich eine Party mit lauter mulaum hatten wir die Suppe, sagte der
der Name stimmt Uberein. sikalischer Bedrohnung im GangeKellner, dass er auch gleich den
Nun, wer mit realen Eiern zu tun hatgs war nicht unsereParty, sondernHauptgang servieren mochte. Das
der weil auch, dass das Innere eings Erdgeschoss lief ein Disco-Tanzwurde jedoch von uns abgelehnt. Um
Eies unangenehme Uberraschung@mend — in Sachsen nennen wir d&€m gestressten Personal etwas unte
bereithalten kann. So war das bei diginen  Hubbelbumms®. Damit diedie Arme zu greifen, fanden sich
ser Eierschale auch ... Gesellschaften im  Obergeschog¥ontan einige ELF-Kollegen bereit
Bereits die Anbahnung unseres Audichts vom Szene-Geschehen untétiid raumten die Tische ab.

fenthalts dort war schwierig. Auf eine/erpassen, ist extra ein riesiges Lodbas dann servierte Essen war an sicl
Bestatigung der Reservierung musste der Zwischendecke vorhanden. Sschmackhalft, aber auch sicher — mar
der Organistor trotz haufiger Nachkonnten wir parallel zum Fahrerkonnte sich nicht den Mund daran
fragen Ewigkeiten warten. Wochenunserer Gesprache gleich die Lungesrbrennen. Bei der Portionierung
lang liefen zahlreiche Abstimmungerﬁmd Stimmbander trainieren undhatte die Kiiche einige Schwierigkei-
des Organisators mit dem Lokal ubgagnsere Hirn-Areale fur verstehendeerK *

die Details der Durchfiihrung dedloren schulen. Musik zu horen ist j@ass wir ja ein paar mehr und ein
Abends, z.B. zum Ablauf des Essergrundsatzlich angenehm, aber werpaar weniger hungrige Personen in
Servierens und der Zusicherung ein&nem dies auf akustisch niedrigstemter Gruppe hatten, die sich dann die
separaten Raumes. Eine Besichtigurﬁﬁveau aufgedrangt wird — es wumgréf3eren und kleineren Portionen ei-
dieses Raumes platzte dann aber waerten vorwiegend dumpfe Tromgenverantwortlich zuweisen wirden?

gen Ignorierung des Termins seited®elschlage von Musiktiteln, die eheppwonhl nach vorgeriickter Stunde
des dortigen Personals. Unser wirklichngemdtlich sind nach oben — dangie Drohnung aus dem Erdgeschoss
sehr engagierter Organisator bezdfrvt es einfach nur noch. schwacher wurde und etwas ange-
das ganze OK in die Entscheidungur die Bedienung der beiden Geselhehmere Klange herauf schallten,
ein, ob es bei der Eierschale bleibesthaften war exakt ein (1) Kellneentschieden sich die ersten Gaste
oder besser eine Ausweichlésung geerhanden, und offenbar hatte er wegleich nach dem Nachtisch aufzubre-
nutzt werden sollte — und alle schatzere Aufgaben. Er nahm zunéchst dighen, darunter der Organisator des
ten ein, dass es gut werden wird&etrankebestellung aller Tische geAbends, nicht, ohne sich von unse-
Schlie8lich wurde die Buchung -schlossen auf und brachte dann eiem Prasidenten zu verabschieden
sehr kurzfristig vor unserem Clubtref-Tablett mit verschiedenen GetrankergchlieRlich hatte dieser die Zeich-
fen — nur unter der Bedingung anewdie er laut, aber wegen der Geréauschungsberechtigung zur Bezahlung des
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Freie Wahl zur Griippchenbildung / von Frieder Jehring

Am Nachmittag nach unserer Mit-
gliederversammlung stand ein Be-
such im Deutschen Technikmuseum
Berlin auf dem Programm. Mit der
U-Bahn kamen wir problemlos hin
und zurtick, auch das Management
der Fahrkarten (mit / ohne Deutsch-
landticket, Gruppenfahrkarten = zu-
sammenbleiben / Einzelfahrkarten)
und das Ein- / Aus- / Umsteigen mit
Aufziigen etc. hat tadellos geklappt.

Aus bereits vor der JHV bekanntge-
gebenen Grunden gab es keine sinn-
volle Moglichkeit einer fur uns spe-
ziell interessanten Gruppenfiihrung.
Daher konnte sich jeder seinen Rund-
gang individuell gestalten. Die meis-
ten machten das, mehr oder weniger
ausgedehnt, in kleinen Gruppen, die
sich spontan zusammenfanden. Das
OK gab auch Kopien des Gruppen-
Tickets aus, so dass man bei Bedarf /
Interesse auch zwischenzeitlich die
Ausstellungen verlassen und wieder
betreten konnte, auch in den anderen
Gelandeteilen.

Viele Clubfreunde inspizierten natlr-

lich zuerst den zuganglichen, neu
gestalteten Lokschuppen zur alteren
Eisenbahngeschichte, bevor sie sich
fur andere Themen oder zum Aufent-
halt im Museums-Café entschieden.
Auch im AulRengelande bei den

Drehscheiben des Bahnbetriebswerks
des ehemaligen Anhalter Bahnhofs
konnte man einige Entdeckungen
machen. Ohne Anschluss an eine
Gruppe wartete dort Reinhard Schi-
ler auf eine besondere Gelegenhetit ...

Wir 3 Jehringe nahmen uns die re-
lativ weitlaufige Variante mit Verlas-
sen des Hauptgeldndes und Besichti-
gung der Ausstellungen in den Ge-
bauden der LadestralRe des ehemali-
gen Giuterbahnhofs vom Anhalter
Bahnhof vor und fanden dazu auch
noch einen jungen Begleiter.

Zu den weiteren Ablaufen gibt es
nichts weiter zu berichten, nur ...
Reinhard bekam (s)eine besondere Ge-
legenheit — er durfte in Absprache mit
Museumspersonal fir ein paar Fotos
den derzeit 6ffentlich nicht zugang-
lichen zweiten Lokschuppen betreten
— Feeling wie ,Nachts im Museum®” ...

Nun lassen wir zu diesem Ausflug
nur noch Bilder sprechen. ) ! * *

% 1 $B @ !


https://www.museumsdienst.berlin/museen/deutsches-technikmuseum-berlin
https://www.museumsdienst.berlin/museen/deutsches-technikmuseum-berlin
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https://dr-ehrenlokfuehrer.de/wp-content/uploads/2025/09/2025-3_NFS.pdf

1 1= %R ? 1)
Abschied in rustikaler Atmosphare / von Frieder Jehring

Im Brauhaus Spandau fand unser
Berliner Treffen einen angenehmen
Abschluss. Die reservierten Tische
standen in einem tatsachlich sepa-
raten, grolRen Raum, den sogar die
Stirnseite eines originalen Zwei-
flammrohr-Dampfkessels zierte.

Auch mit der gut gelaunten Bedie-
nung waren wir vollauf zufrieden.

Danke OK Berlin, fir eure Leistung!






Im Jahre 1859 griindete der Schlossermeister Willmklin in Goppingen eine Werkstatt flir Blechspelg. Die
Sohne Eugen und Carl Marklin lésten 1891 auf depziger Messe eine Sensation aus — eine Spielzeundpaibn
aus Blech, die von einem Uhrwerk angetrieben wubdes war der Durchbruch der Firma Marklin. Heutedias
Unternehmen mit den Marken Marklin, Trix und LGB dig3te Modellbahnschmiede der Welt. Wir blickem de
Mitarbeiterinnen und Mitarbeitern in der Fertigurigackiererei und Montage ein wenig tUber die Schaoltém
Anschluss kdnnen wir entweder das Marklineum begjeh, ins Bistro einkehren oder im Shop einkaufen
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Gastgeber und Organisation: Ulrich Kumpf, E-Mailuli.bierexpedition(at)web.de
Wolfgang Kapferer, E-Mail: wolfgang.kapferer.n@ggmail.com
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Im Jahre 1850 wurde die ,Geislinger Steige” aleBizahn — Albaufstieg ertffnet. Mit unserer Fahr @Hppingen
nach Amstetten am oberen Ende der Steilstreckdearlavir dieses epochale Bahn—-Bauwerk hautnah. Berei
nach dem an der Strecke gelegenen Bahnhof Susggmbedie Rampe. Im Verlauf der Fahrt werden 112dvlie
Hohenunterschied Uberwunden mit teilweisen engervéduadien von 278 Metern. Befahren wird die Steee&n
allen Zigen mit einer Maximalgeschwindigkeit vonkf/h. Schwere Zuge werden ab Geislingen — Wesemér
Schublok auf den Berg befordert.

%"$ |

Am 2. Marz 1903 schlossen die Anliegergemeinden deit Wirttembergischen Eisenbahn-Gesellschaft eine
Vertrag zum Bau einer regelspurigen Nebenbahn vorstatten nach Gerstetten. Damit schaffte es dieitbs
der Hauptverkehrsachsen Stuttgart—-Ulm und Ulm-Adlegende Albgemeinde Gerstetten den wirtschatlich
Niedergang aufzuhalten. Auf dieser Strecke, dignirgglich bis Herbrechtingen an der Brenzbahn wgstihrt
werden sollte, erreichen wir den Lokschuppen insttten. Dort erwartet uns ein Frihschoppen mitismlan
dem sich die diesjahrige General- / Jahreshau@rmerdung anschlieRen wird. Auf der Rickfahrt nachstetten
legen wir in Schalkstetten einen Halt ein und besaadas ,Museum zum Erhalt Landlichen Brauchtums*.




&'

Am Sonntag fahren wir durch das Filstal und Uber @eislinger Steige nach Ulm. Unsere Stadtfuhrerin

zeigt uns das Fischerviertel und erlautert Wissen®s zur Geschichte der Donauschwaben und zu den
Ulmer Schachteln. Sofern das Ulmer Munster nichgeveeines Gottesdienstes unzuganglich ist, besteht
die Mdglichkeit zu einem kurzen Blick in die impoda Kirche. Nach der Mittagspause genief3en wir das

Ambiente der Stadt wahrend einer Rundfahrt mit mirfestorischen Triebwagen der Ulmer Stral3enbahn.

Das Netz der Ulmer StralRenbahn wurde in den letiédmen standig erweitert und modernisiert.
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Beschreibungen: Ulrich Kumpf, Wolfgang Kapferer
Fotos: © Ulrich Kumpf / Korbinian Fischer

© Mythenwandler, CCO, Wikimedia Commons
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Adresse: Geislinger Stral3e 34, 73033 Goppingen
Telefon: +49 (0)7161 988 6538

E-Mail: goeppingen@riku-hotel.de

Internet: www.riku-hotel.de

Das im Jahr 2022 neu erdffnete Hotel befindet sigtdlich des Goppinger Bahnhofes. Das Haus istaiufit)
in nur wenigen Minuten bequem zu erreichen. UberMarktstralRe erreicht der Gast schnell den Maakzgj
mit dem Goppinger Rathaus und die Hauptstral3e,Enkaufsmeile” Goppingens.

Das Hotel ist ein Angebot fur Geschéftsreisende 8tatitbesucher. Die Zimmer sind modern und in eirf
ein wenig exotischem Design gehalten. SeitlichBketten gibt es offene Ablagen fur die Kleidung. WNLAInd
ein grol3er Flachbildschirm sind selbstverstandlibbr Gast findet den Frihstiicksraum im ersten Stoitk
Innen- und Aul3enbereich.

Gegenuber der Rezeption befindet sich der direktgadg zur ,BarflifRer“-Hausbrauerei mit Schwabisc
Kiche.
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Gastgeber und Organisation: Ulrich Kumpf, E-Mailuli.bierexpedition(at)web.de
Wolfgang Kapferer, E-Mail: wolfgang.kapferer.n@ggmail.com

Gestaltung: Reinhard Schiler, Revision 0. 10. Git@025
NFS-Integration: Frieder Jehring, Redakteur



mailto:goeppingen@riku-hotel.de
http://www.riku-hotel.de/

Termin (bitte vormerken):

Von Freitag, den 09. Oktober bis einschlie3lichi8ag, den 11. Oktober. Die Anreise sollte am 08toD&r
bis 17.00h erfolgen, die Rickreise am 12. Oktobée.Jahreshauptversammlung findet am Samstag, @eh 1
Oktober 2026 statt. Die Kassenprifer und Vorstaridgieder reisen bitte bereits am 07. Oktober an.

Unser Programm im Uberblick (Anderungen vorbehaiten

Eure Gastgeber bieten euch zur General- / Jahrpslesammlung wieder Auf3ergewdhnliches an:

Welcome-Abend im Restaurant ,BarfiRer* im Gebauge RiKu-Hotels;

Montage teil, im Anschluss besuchen wir das Maddim, mit der Méglichkeit zur Pause im Bistro, oder
eigener Rundgang durch die Ausstellungsraume oden Einkauf im ,Mérklin Outlet Store®, a

Nachmittag Fahrt in die Landeshauptstadt Stuttgarnh Besuch der Baustelle ,Stuttgart 21" oder fur
Besichtigung der einzigartigen Modellbahnanlagauti§art Hauptbahnhof* von Wolfgang Frey, Welcome
Party im Stuttgarter ,Schonbuch-Brauhaus*, indivatkel Riickfahrt mit dem Zug nach Géppingen;

Traumfabrik Marklin — Wir nehmen an einer exklusivé&/erksfiihrung durch Produktion, Lackiererei ]’\d

Bahnfahrt Uber die jedem Eisenbahner wohl beka@Gatislinger Steige nach Amstetten und weiter aufjder
Lokalbahn nach Gerstetten, wir besichtigen die iBegseinrichtungen der Ulmer Eisenbahnfreunde
genielen einen MittagsimbissiGeneral- / Jahreshauptversammlung im Lokschuppen Gestetten,
Ruckreise nach Goéppingen und Abendausklang im @asttAndechser”;

Fahrt Uber die Geislinger Steige nach Ulm, Stadlgamg durch das Fischerviertel, Besuch des Urruer
Minsters, Rundfahrt mit der historischen StraRenp&iickfahrt Uber die Neubaustrecke nach Goppirjgen
und gemutlicher Abschlussabend im ,BarflRer*.

Abendessen:

Wir haben fur Euch Restaurants mit einer breiterswahl schwébischer Gerichte ausgesucht. Wir esdar] a
carte. Speisen und Getranke sind nicht im Preigifi@er Programm eingeschlossen.

Wichtige Hinweise:

Unser Ausfahrten und Besichtigungen sind fir Téimer mit Mobilitatseinschrankungen nur bedingt nig|

Anmeldeschluss:

Anmeldeschluss zur Teilnahme am oben beschrieberagramm ist der 15. August 2026.

Sekretar: Karl-Heinz Kaschade, Recklinghausenisabland
Telefon: +49 (0)2361 47899

E-Mail: karl-heinz.kaschade(at)t-online.de
Clubadresse: Postfach 1104, 21741 Hemmoor, Ddatsth
Internet: dr-ehrenlokfuehrer.de



https://dr-ehrenlokfuehrer.de/

Stammtische

Zwischen den jahrlichen Treffen zur Hauptversammloten unsere Stammtischtreffen Gelegenheitegeigelliges Beisam
mensein und interessante Erlebnisse. Hier findedid Kontakte und die geplanten Aktivitaten, sowsé zum Redaktions
schluss bekannt waren. Alle Treffen finden aufgteivBasis statt.

Jeder Stammtischleiter freut sich Uber Gaste vorf3auhalb seiner Region!
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Von der Leidenschaft und der Begeisterung fir kleie und grof3e Eisenbahnen
Prolog - Last Christmas Es ist Zeit, Uber das bisherige Leben nachzudenker

Anfang November. Ein Tag, der kaum Tageslicht kenfgndwo liegt noch ein Album mit Kinderbildern — ic
eingehiillt in dichten Nebel und feinen Nieselregeso Werde es suchen. Keine Sorge, ihr musst euch alle

trist, dass er kaum der Erwahnung wert scheint. ansehen. Ich mochte nur ein wenig von meiner L

. . . . ... denschatft fur grol3e und kleine Eisenbahnen erzahlen
Im Fernsehen lauft eine Sendung Uber die bald rexGif N _ _ o _
den Weihnachtsmarkte, und natiirlich erklingt ,Lakthd wenn ihr diesen Bericht lest, S“'nd_ wir langstder
Christmas®. Wie kénnte es anders sein? Schon wiefidyentszeit — und ,Last Christmas® wird sicher weec
dieses Lied, das seit Uber vier Jahrzehnten dicioRa@Uf @llen Kandlen erklingen, immer und immer wieder
sender beharrlich spielen und damit ihre Zuhérétequ Der Reihe nach

War da nicht mal etwas? Sollte ,Last Christmas‘hnicDen amtlichen Aufzeichnungen zufolge erblickte &
verboten werden? Das wollte ich sofort tiberprifeie Zweiten Freitag im Oktober 1956 um 4.35 Uhr dagti
kiinstliche Intelligenz bestatigt: Ein offiziellegNdot gibt der Welt. Mit einem Geburtsgewicht von 3,1 Kilogran
es nicht. Doch eine Online-Kampagne sammelte Gelad einer Korperlange von 0,5 Metern begann mekiseR
um das Lied aus den Radioprogrammen zu verbanrdain Gewicht hat sich im Laufe der Jahre stets loari
Und Carmen Geiss sagte einst: ,im Ubrigen findedsh nisch zu meinen &uBeren MaRen verhalten. Nur nizéne
nicht in Ordnung, an Weihnachten im SeniorenheiastL ne haben in jlingster Zeit einen kleinen Wachstuhassc
Christmas‘ zu spielen.“ Genau das wollte ich wisserach hinten vollzogen — eine Veranderung, die rReot
Recht hat sie, die Carmen! fil unverkennbar pragt. Doch an dieser Stelle méabh

Warum interessiert mich das tiberhaupt? Nun jaohrhs es bei diesen eiggntlich yertraulichen Details $xda.
triiben Tagen wie heute kommen einem Gedanken, aie € Ursprung meiner Leidenschaft

sonst gern verdrangt. Ich weiR3, ich werde alt. Néeh Der Uberlieferung nach soll mein Vater nur wenigenS
Jahr werde ich siebzig! Mensch, bald bin ich weklalt den nach meiner Geburt vor lauter Freude eine rele
— steinalt, kdnnte man sagen. Versteht ihr jetzt;umn ich sche Eisenbahn gekauft haben. Offiziell war siginiah
,Last Christmas* nun erst recht nicht mehr hérercht@? fir mich bestimmt.



http://www.cfk-freizeitzentrum.de/
https://www.raddegaggl.eu/
https://www.vorbahnhof.ch/

Belegt ist die Existenz eines Schirzenwagen-Schnéas fir ein Weihnachtsfest! Diesen Moment wiurde icl
zugs, der aus einer V200, einem Gepackwagen, eimamzu gern noch einmal erleben. Schade, dass klieise
CIWL-Schlafwagen, einem CIWL-Speisewagen und eie Anlage irgendwann verschwand — ihr Schicksat 1as
nem Abteilwagen der 1. Klasse mit Schlussleuchten aich leider nicht mehr nachvollziehen.

dem Dach bestand. Daneben gab es einen Ubergabe-Gii-

terzug mit einer Dampflok der Baureihe 89 — der RHéar

3000 beziehungsweise CM 800, die am h&aufigstenuprod

zierte Lok von Marklin. Die Zige fuhren im Wohnzim-

mer auf einem grof3ztigigen Oval mit Ausweichgle&s d

auf dem Teppich zwischen Radiokommode und Tisch

aufgebaut war. Unsere Wohnung lag direkt am wésthc

Gleisdreieck, unweit eines bekannten grol3en Bahnbe-

triebswerks mit Doppeldrehscheibe.

Mit zehn Monaten durfte ich unter Aufsicht aus dem
neren des Ovals den fahrenden Zigen mit den Augen f
gen. Gefahrliche Eingriffe in den Modellbahnverkehr
wurden mir zu keiner Zeit vorgeworfen.

Vermutlich Gbten diese Zlge eine magische Faspinati
auf mich aus. Man sagt, ich brauchte nur ein eewig
Gleisstuck, um mich stundenlang zu beschéatftigen.

FUr meine Eltern war das ein Glicksfall, denn siessn
ten nicht standig auf mich aufpassen. Ein Voriilrhei-
nen Vater, der trotz knapper finanzieller Mittelnnar
wieder etwas fur die Eisenbahn kaufen konnte zieffi
fur mich, weil ich die Bahn so sehr liebte.

Da die Marklin nicht immer auf dem Teppich fahren
konnte, bekam ich mit zwei Jahren erganzend eirelBI
eisenbahn ohne Gleise zum Schieben — sozusages Schi
nenersatzverkehr. Teile des Zuges sollen nachtsermm
wieder im Kinderbett gelegen haben.

Ein Jahr spater, an Heiligabend, wurde ich stoBesit-
zer meiner ersten eigenen Eisenbahnanlage — wchtirli
voll analog. Es war eine kleine Platte mit einemalDv
zwei Abstellgleisen, einem Bahnhof und einer Sckean
Das Besondere daran: Die Gleise waren miuhevolleaufg
malt, Loks und Wagen gefiihrt von feinen seitliclioiz-
leisten. Kleine bewegliche Bleche dienten als Hagidaen.

Und die Zige? Von Trix im Mal3stab 1:180! Ein D-Zug
mit V 200 und drei griinen Wagen sowie eine 01 rou-T
ropa-Liegewagen.



ser Neuerungen eines Tages in einem neuen Anla
projekt zu verwirklichen.

Leidenschaft und Begeisterung oder
Die Befreiung der kleinen Ziuge

Ende der 1980er Jahre begegnete ich meiner Frane-
Begegnung, die unser Leben fortan in einem ganeme
Rhythmus pulsieren liel3. Anfangs lebten wir im am@i
chigen Wechsel: mal in ihrer Wohnung, mal in mein
Ein Pendeln mit Koffern, Tépfen und Pfannen, dalsl k
selbst dem Bahnpersonal auffiel. ,Wann zieht ihnrde
endlich zusammen?*, fragten sie uns mit einem Schn
zeln, denn alle 14 Tage die halbe Wohnung durchJdie
Bahn zu schleppen, sei doch wirklich ungew6hnlighd
tatsachlich: Nur wenige Wochen spater wagten wir
Schritt und bezogen ein gemeinsames Zuhause.

Doch das war nicht alles. Uberraschenderweise ibbt
die Gelegenheit, den langst vergessenen Heubode
Haus meiner Schwiegereltern auszubauen — ein R:
der fortan meiner Leidenschaft fir die Modellbalet ¢
widmet sein sollte. Ein kleines Reich, in dem dieilst
turwelten zum Leben erwachten.

Die Hochzeit rickte unaufhaltsam naher, doch karod
drohte ein unerwarteter Sturm unsere Plane zu nri
Die Modellbahnzeitschrift MIBA veroffentlichte eine
Artikel, der die Eigenheiten von Modellbahnern alig
Schippe nahm — und mich in ernsthafte Schwierigke
Irgendwann zogen wir in einen anderen Stadttett, iringen konnte. Wie es der Zufall wollte, las mekrau
Griine westlich vom F|ughafen_ diesen BeriCht, obwohl die MIBA eigentIiCh nicht 2
i}ggen bevorzugten Lektiren gehorte. Doch das Sshic

Kurz darauf bekam ich einen Bruder, und mein Va - . C o g}
erhielt zur Belohnung die damals brandneue Mark[iitt€ andere Plane: Der Artikel geriet in ihre Hanahd
[ einen Moment schien alles zu zerbrechen ...

3005, die Dampflok BR 23. Wenig spater bekam ich Pl
Weihnachten eine kleine Tenderlok, die der T3 dbpepPer Titel lautete: ,Modellbahnerologie” — eine Baath-
mit Personenwagen nach wiirttembergischem Vorbildudg von Prof. Dr. mod. Horst Meier, MIBA-Redakte
vielleicht auch als Entschadigung fir das nun #eride iMm MIBA-Verlag. Ich zitiere:
Kinderzimmer. .Der Modellbahner ist ein gar wunderlich’ Wesen.gN
So vergingen die Jahre. Wir hatten zwei Mérkline&nlmal konn_en d'ethCh‘n'Cht seln,_splelen gls Erverhs
gen: die erste im Kinderzimmer, die zweite im Kelle mit de_r _Else_nba n... solches wird der leidgeplagte
o mo minibanicus sicher schon oft vernommen habem.
Letztere musste wegen Feuchtigkeit leider abgeb@tt Freynden und Kollegen stets mit einem schiefen dléc
den. Deshalb kam es zum Spurwechsel. Wieder edts%ﬁlgesehen, von der Frau wegen zu oftem Abtauche
eine Modellbahn, diesmal in Spur N. die Gefilde seines Reiches gescholten, entwickelim
Der Ernst des Lebens Laufe der Evolution ausgewachsenen Exemplar im

Nach dem Schulabschluss begann ich meine Ausbildfg/'r bestimmte Eigenarten. Das Bemerkenswerte d
und damit den ersten Schritt ins Berufsleben — Ziie 'St aber, dal sich diese Verhaltensweisen bestairelic

voller Veranderungen und neuer Erfahrungen. In gregi 9€Ndwo wiederholen, was eine Klassifizierung ungen

genen Wohnung wurde ich zum leidenschaftlichen GehaCrleichtert.
telbahner, der seine damals noch bescheidene Sagmier Betriebsbahner - Homo tumultum
immer wieder mit neuen Modellen bereicherte. - Hat seine Frau danach ausgewahlt, wie gro3 derédfe!

Mit der Zeit wuchs mein Interesse an der Fachprasge °der Dachboden in ihrem Haus oder im Haus der
der einschlagigen Literatur. Die Welt der Modellbaer-  Schwiegereltern ist.

steller erlebte einen rasanten Wandel: Aus demelefn - Baut einen moglichst komplizierten Bahnhof, uneviel
elektrischen Eisenbahn entstand eine wahre Modeilba Sagefahrten machen zu kdnnen. Bei Rangierauftrag
kunst. MaRstablichkeit, Technik und Detailverliith sind Guterwagen von der Einfahrt der Bahnhofsseite
erreichten eine Qualitat, die ich zuvor nicht kanrero-  auf Ausfahrt Gber mindestens 16 Gleise zu rangierer
grammierbare Steuerungen hielten Einzug, und d$&hlie Lasst hdlzerne Grundgertste der Anlage zunachst o
lich kiindigten erste Digitalsysteme eine Revolution Landschaft bauen, um die Strecken und Trassen libe
Hobby an. Ich fasste den Entschluss, moglichsewdéd- einsehen zu kénnen.



- Erkennt Guterwagen nur als solche an, wenn sich aumal zweigleisig und nicht elektrifiziert ist. Aultgm fih-
dem Dach entsprechende Ladekéartchen befinden. ren von dort die Zufahrten zum Dampflok- und Diésel

- Hangt den Kurswagen nicht an das Ende des Zuges’Bahnbetriebswerk mit Drehscheibe und LOkSChuppe
sondern mittendrin (). sowie zum Ellok-Bahnbetriebswerk mit Schiebebiihne.

. Sein Regelknopf am Fahrregler hat mindestens den Die Anlage ist vorbildfrei, zeigt jedoch Ahnlichken mit
Durchmesser eines Lenkrades, um feinfiihliges Fahredfo3eren Bahnhofen aus der Zeit der Deutschen Bunde

im unteren Geschwindigkeitsbereich zu erlauben. ~ bahn. Unabhangig davon verkehren hier auch Zige d
. Weist oft die gleichen Herkunftsmerkmale wie der Deutschen Reichsbahn, der Osterreichischen Bunklesb:

p nen, der Schweizerischen Bundesbahnen und neusrdir

Urﬁbal_Jer an'_ _ ) ) _ auch ein Triebzug der Italienischen Staatsbahn. éit
Ja, in dieser Situation war Diplomatie gefragt. Bach npem solchen Triebzug sind wir einmal in Mailand vorr
kann mit Gewissheit sagen: Die Hochzeit hat stait§e Hauptbahnhof ,Centrale* nach ,Smistamento* gefahren

den. Eine Woche spéter lag der frischgebackene E§8' kommt es, dass hier auch einige Krokodile untel

mann im Krankenhaus — Opfer einer Lebensmittelver- . ~. . L :
giftung. Ein Zusammenhang mit dem Artikel der MIB chiedlicher Gro3en heimisch sind.

bestand jedoch nicht. Die Salmonellenvergiftungenat !N den letzten Jahren verlagerte sich der Faheteau-
sich auf3erhalb zugezogen. nehmend auf Wartungen und Reparaturen. Der Ausfe

So blieben wir zusammen und verleaten Jahre s aterder noch analogen Steuerung erforderte eine unmfdsse
g o Sanierung der Elektrik und den Umstieg auf digitale

Z(rerrigﬂtx\t/ggniggavl?mg?énséidtnﬁgfigﬁlcweh?ld.Mv:tg]r Technik. Und wenn man erst einmal beim Thema Decc
: . 19 ér, Ruckmelder und Spezialmodule angekommen is
zum Dachboden, dem Reich der kleinen Zige. Doch & : .
; : nn gibt es kein Ende mehr.
ser Umzug bedeutete fortan einen langen Weg zugiArb
in die Stadt. Und dann gab es noch die Ausbildung zEPilog
Ehrenlokfuhrer. Erinnert ihr euch noch? Zehn Monate alt, nicht eal

Alles begann im Harz, genauer gesagt im Restawiantaufender Meter, aber erfahren genug, um aus deai O\
nes Hotels in Drei Annen Hohne. Von dort aus konrds Marklin-Metallgleisen die Betriebssicherheit der-
man am Abend wunderbar die Ankunft und Abfahrt degieilenden Tin-Plate-Ziige zu Gberwachen und Utrege
letzten Dampfzugs sowie des letzten Triebwagend-be®aldigkeiten zu erkennen und irgendwie melden z
achten. Danach wurde es still auf dem Bahnhof. konnen.

Hinter dem Wasserkran, im kleinen Bahnwarterhaa®, $/nd heute? Die Bilder davon gibt es spater — debalm
noch immer ein alter Mann mit seinem treuen Hur@er Anlage ist noch langst nicht vollendet. Horstiéd
Jeden Abend goss er die Blumen, der Hund trank &tfaséon der MIBA hat einmal gesagt, dass ein Umbauer di
und anschlieBend verlieRen beide gemeinsam den- B&&g#Pe Herkunft hat wie ein Betriebsbahner. Ich efest
hof — dann war wirklich Feierabend. Ich gehore zu beiden Welten.

Dieser Stimmungsvo”e Tagesausk|ang weckte in neir (ﬂ)rauBen bleibt der Himmel bleiern, ein endlosesuGna

Frage, ob es nicht moglich wére, hier einmal aneei Grau. Von den Erinnerungen fiihrt der Weg direkdii
Dampflok mitzufahren. Gegenwart. Ich bin alter geworden, bald werde teins

Ja, und was daraus wurde, verdanke ich meiner Sliau.alt soeln_— das _habe ich ja sc__hon gesagt. Wasda_tf;e-
Uberraschte mich mit einem Gutschein fur eine Hﬂhrgen; N_|chts, vielleicht ein Kom. Vergesst ,Last Bhr
standsmitfahrt auf der Harzquerbahn im Abschnitt- z2das — ich habe noch zu viel vor.

schen Drei Annen und Benneckenstein.

Zum 50. Geburtstag folgte dann das Highlight: diesA
bildung zum Ehrenlokfiihrer bei den Harzer Schmalspu
bahnen unter der Anleitung von Ausbilder Holgerdhro
nau. In den folgenden Jahren absolvierte ich ziaghlee
Wiederholerschichten und trat schlie3lich dem Giigi
DR-Ehrenlokfiihrer bei.

Zuruck zu den kleinen Bahnen. Seit gut 30 Jahrbeitar

ich an meiner Modellbahn-Anlage. Es handelt sich um
eine grolBere Anlage, die landschaftlich im Norden
Deutschlands angesiedelt ist. Dort gibt es einetftesa
Hugel, ansonsten keine Berge. Das zentrale Therne@is
gro3er Kopfbahnhof mit zwdolf Bahnhofsgleisen. Die
Bahnsteiglangen erlauben den Halt von Reisezigén mi
bis zu zehn Wagen.

In das Gleisvorfeld miinden zwei elektrifizierte,pgel- B C % Q
gleisige Strecken sowie eine Strecke, die mal eisigl, Der Verfasser ist dem Redakteur bekannt. Euch auch?



Was rundherum sonst noch fiir uns ELF von Interesssein diirfte
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https://stiftung-ssb.de/wp-content/uploads/2025/11/PM-SSB-2025-10-30.pdf
https://www.pressnitztalbahn.de/
https://www.forellenhof.com/
https://www.svt-goerlitz.de/
https://dr-ehrenlokfuehrer.de/wp-content/uploads/2024/09/NFS_3-24.pdf
https://universelle-werke-dresden.de/
https://universelle-werke-dresden.de/
https://www.youtube.com/watch?v=HQhL9hjzV3g
https://dr-ehrenlokfuehrer.de/wp-content/uploads/2025/09/2025-3_NFS.pdf
https://oveb.de/verein/
https://www.naumburg.eu/
https://www.hna.de/lokales/wolfhagen/hessencourrier-in-gefahr-ohne-strecken-sanierung-droht-historischer-bahn-das-aus-93936637.html
https://www.hessencourrier.de/
https://de.wikipedia.org/wiki/KN_1%E2%80%936_(Zweitbesetzung)
https://www.gfgf.org/files/digenio-theme/content/buecher/e-books/ZS_VIER_2023_04-17.pdf
https://www.gfgf.org/files/digenio-theme/content/buecher/e-books/ZS_VIER_2023_04-17.pdf
https://www.gfgf.org/files/digenio-theme/content/buecher/e-books/ZS_VIER_2023_04-17.pdf
https://www.gfgf.org/files/digenio-theme/content/buecher/e-books/ZS_VIER_2023_04-17.pdf
https://www.youtube.com/watch?v=2cSZZ5v2eDs
https://www.youtube.com/watch?v=MW-d-_wduck
https://www.youtube.com/watch?v=WhbEx9_XXo0
https://dr-ehrenlokfuehrer.de/wp-content/uploads/2020/12/NFS_4-20.pdf
https://dr-ehrenlokfuehrer.de/wp-content/uploads/2021/10/2021_1_NFS.pdf
https://www.annikataute.de/
https://www.youtube.com/@AnnikaTaute
https://www.dampfbahn-route.de/
https://www.dampfbahn-route.de/
https://www.ardaudiothek.de/sendung/abenteuer-eisenbahn-unglaubliche-reisen-erstaunliche-erlebnisse/urn:ard:show:460d8390ab9aee24/
https://www.ardaudiothek.de/sendung/abenteuer-eisenbahn-unglaubliche-reisen-erstaunliche-erlebnisse/urn:ard:show:460d8390ab9aee24/

